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PAQUEBOTS FRERES
L'« Olympic = (en haut) et
s0n célébre jumeau le

« Titanic » (en bas) ont 6t6
constrults cote A cote
dans le port de Belfast (en
médaillon). Selon les
Britanniques Robin Gardiner
ot Dan Van der Vat, les
doux vaisseaux auralent
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cinquante-cing personnes annuleront leur voy

quelques heures avant |’embarquement

Coincidence ? Préméditation ? Deux jours aprés

le naufrage, des 1émoins apergoivent Mor
Aix-les-Bains, en compag

de sa maitresse.

Peut-étre ne s"agit-il que d’un caprice d’a

Peut-étre que non

3. CET ETRANGE CAPITAINE SMITH

uatre-vingt-trois ans aprés le naufrage, I'at
tude du commandant Edward J. Smith de
re incompréhensible. Comment un marin

me

aussi expérimenté peut-il accélérer de maniére
constante alors qu'il évolue dans une zone cou-
verte d'icebergs ? Durant la journée du 14 avril
1912 Smith regoit six messages radio faisant état
du danger. Rien n'y fait. Le Titanic poursuit sa
route vers I'ouest & vive allure. Etant donné la
température, exceptionnellement dougy
des courants, Smith ne pouvait ignorer la présence
d’icebe
prudence ? Une fois de plus, Robin Gardiner

etle sens

es du nayire. Im.

dans les pa

trouve une explication A cette folie

~ Les patrons de la White Star tenaient absolu
ment & décrocher le Ruban bleu (récompense a
fin de
mettre un terme & la domination de la compagnie
la Cunard.

tribuée aux paquebots les plus rapides),

adverse

Meélant une forte dose d'imprudence & des an:
nées d'expérience, le capitaine Smith est I'homme
de la situation. il s'est rendu tristement célébre
pour avoir commandé 1'Olympic lors de ses pre.

midres traversées. Son style de pilotage lui a

donné une réputation peu enviable. Mais ses
prises de risque lui ont valu en contrepartie un sa-
I
I"époque.

Lui scul est assez fou pour maintenir sa vitesse
Aux alentours du Titanic
les navires se sont immobilisés. Smith continue,

re conséquent. Il est le marin le mieux payé de

en milieu hostile. tous
bille en téte. Persuadé que son navire est totale-
ment insubmersible.

Le sort du navire ét
temps, reprend Gardiner. Ismay (directeur de la
White Star) était a bord. Il savait que le Titanic ap-
prochait de la zone convenue pour le naufrag
C'est I'unique raison pour laquelle il n’a pas tem-

t scellé depuis long-

péré les ardeurs du commandant
Peu avant le choc, le commandant ordonne de
virer de bord. Fatale erreur ou phase finale d'un
plan machiavélique, il offre ainsi son flanc au
géant de glace. Selon les spécialistes, un choc
frontal, certes plus brutal, aurait sauvé le Titanic

ETRANGE DESISTEMENT
Issu d’une famille enrichie grace aux transports
ferroviaire et maritime, George Vanderbilt

avait réservé une traversée sur le « Titanic -.

A I'escale de Southampton, il reste

a terre, échappant ainsi au naufrage.

L'eau s’engouffre dans les compartiments

étanches, le « Ritz des mers » entame sa descente.

4. DEUX MILLE CINQ CENTS MILLES
SANS JUMELLES

cm ment imaginer un poste e vigie sans ju-

melles ? Selon divers émoignag

n'ont eu des jumelles & leur disposition qu
Belfast et Southampton. A partir de cette
demiére escale, le matelot Hoy
les ranger précieusement dans la cabine du com

les vigies

ntre
vant-

a requ I'ordre de

mandant en second Lightoller. Durant toute a tra
versée, les guetteurs ont subi le vent en pleine face,
ne pouvant se protéger les yeux 4 aucun moment
Leur vue s'en est trouvée considérablement alté

rée. Frederick Flee
naufr:

une vigie de 32

s, rescapé du
age, a stupéfié le public lors des audiences

J'ai vu une masse sombre

par son témoign
Jen
taille exacte ni de la distance & laquelle elle se trou-
vait. » Pour quelle incroyable raison avoir supprimé

assez grande. vais aucune notion ni de sa

les jumelles des postes d'observation

Lorsque I'océan est agité, les iceberg
tématiquement indiqués par les gerbes d'eau qui
heurtent leurs parois. Ce soir-1 ait

sont sys-

le Titanic vog,

sur une mer d"huile, ce qui rendait le repérage dif
ficile. D'autant plus difficile & 1'ceil nu, insiste
Gardiner. L’ordre du capitaine Smith était simple-
ment criminel.

SUSPECT POSTHUME
« Le baron voleur », John P. Morgan,
propriétaire de la compagnie, aurait sacrifié
des centaines de vies pour un million de livres.
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JUSTE AVANT LE CHOC, LE COMMANDANT
ORDONNE DE VIRER DE BORD. FATALE ERREUR OU
PHASE FINALE D’UN PLAN MACHIAVELIQUE ?

¢ Titanic n'a pas coulé au large de
Terre-Neuve, dans la nuit du 14 au
15 avril 1912. Selon Robin Gardiner,
pltrier de son état, et Dan Van der Vat,
historien, le plus luxueux paquebot
de ce début de sidcle a terminé paisi-
blement sa vie en 1935, aprés vingt-cing
années de bons et loyaux services rendus A la
Royal Navy, pendant la Premiére Guerre mon-
diale, et & la White Star Line Ltd, le reste du
temps. L'affirmation est audacieuse, mais sa bru-
talité cache une analyse des détails de cette « af-
faire ». Le Titanic n'a pas sombré, et pour cause :
C'est son « sistership », comprenez son jumeau.
qui assurait a liaison Southampton-New York &
cette période. L'Olympic, qui, selon ngs deux re-
dresseurs de torts, a coulé en lieu et place de son
illustre réplique, aurait éé envoyé volontairement
au casse-pipe pour une sombre histoire de dom-
mages et intéréts. Une déclaration qui nécessite
quelques éclaircissements.

Tout commence lorsque Robin Gardiner tombe
sur la lettre d’un certain Henry Wilde, transféré
sur le Zitanic & la veille du départ. « Je n'aime dé-
cidément pas ce bateau, écrit I'officier de bord & sa
sceur, j'ai un étrange pressentiment. » Pourquoi
écrire « décidément », s'interroge 1'auteur, alors
que le Titanic n'a encore jamais pris la mer ? A
moins, bien sr, qu'il ne s’agisse de 1I'Olympic,
sur lequel Mr Wilde avait déja servi...

Pour appuyer sa théorie de la substitution,
Robin Gardiner décide de remonter quelques an-
nées plus tot. La légende du Titanic nait &
Londres, en 1907. Bruce Ismay, directeur de la
compagnie maritime White Star, invite lord
Pirrie, patron des chantiers navals Harland &
Wolff. Entre la poire et le fromage, I'idée vient &
Pirric de construire trois paquebots gigantesques,
surclassant, par leur luxe et leur grandeur, tout
ce qui avait pu flotter jusqu'alors. Idée provi-
dentielle pour Ismay, qui entrevoit enfin la pos-
sibilité de concurrencer sa rivale, la Cunard, et
ses deux prestigieux vaisseaux : le Lusitania et le

versées. Ironic du sort, c'est un « cunarder », le
Carpathia, qui recucillera les rescapés du terrible
naufrage. Ismay ct Pirric n'ont aucun mal A per-
suader John Pierpont Morgan,
priétaire de la White Star, de se joindre & cux.
Les acteurs sont réunis. Manque

Le trio décide de lancer la construction de
1I"Olympic, & Belfast, le 16 décembre 1908. Celle
du Titanic débutera trois mois plus tard, sur le
quai voisin. Le jour de gloire arrive enfin.
Le 20 octobre 1910, I'Olympic est amené A I'eau.
Signe du destin, une violente rafale le fait dévier.
11 heurte ine jetée. La coque est abimée. Cet ac-
crochage n'est qu'un avant-godt des mésaven-
tures & venir. Le sort s’achamne. Dans les neuf

‘mois qui suivent sa mise & flot, le premier « in-
submersible » enchaine les accidents. Le plus
important a lieu avec un bitiment de la Royal
Navy. Les tribunaux condamnent la White Star.
Appels, contre-expertises, les juges demeurent
inflexibles. D'indemnités en frais divers, la com-
pagnie traverse une période difficile. Le pauvre
Olympic, séricusement endommagé, passe ses
journées & quai pour d'interminables réparations.
Faute de gloire, le luxueux paquebot se couvre
de ridicule.

Morgan envisage alors sérieusement de couler
ce qui devient un véritable gouffre financier. Le
plan est simple. Il s'agit de rafistoler I'Olympic
(rebaptisé pour I'occasion Titanic, vou
vez ?). Le jour de la mise A flot, nes troi§ eserocs
n’auront aucun scrupule A laisser partir le vieux
paquebot, encore convalescent, sous le nom de
Titanic. L'objectif semble clair : récupérer le
million de livres (52 ns aujourd’hui) de
I"assurance du Titanic, tout en se débarrassant
de son malheureux prédécesseur.

La méthode est la suivante : le capitaine tra-
verse  toute vapeur une mer couverte d'icebergs
et s"arrange pour saborder le navire dans une
zone définie. Un autre navire de la compagnie,
croisant dans les parages, doit recueillir les nau-
fragés. Les auteurs de cette tragédie ne respec-
teront malheureusement pas le scénario. Alors
que le navire cingle vers I'ouest, une masse noire
imprévue se détache de la brume. Lorsque la
vigie donne I'alerte, il est trop tard. Dans une
manceuvre de derniére minute, le Titanic pré-
sente son flanc au géant de glace, qui éventre
cing de ses compartiments étanches et I'envoie
par le fond avec | 678 passagers.

Formidable coup de marketing ? Mysti-
fication ? Subjectivité ? Robin Gardiner, le pld-
trier, et Dan Van der Vat, Ihistorien, explorent
aujourd’hui une nouvelle piste, et relancent le
débat sur I'une des 1égendes les plus controver-
sées du XX€ siecle.

Une semaine aprés la sortie de leur ouvrage
L’Enigme du « Titanic », des voix s'élévent
contre cette théorie déja qualifiée de fumeuse.
Pour Philippe Masson, chef du Service historique
de la Marine nationale, et grand spécialiste du
dossier, « cette histoire ne tient pas la route » et
doit « rejoindre toutes les autres théories fantai-
sistes qui ont vu le jour dés le lendemain du nau-
frage ». Les actuels dirigeants de la White Star af-
firment détenir des preuves irréfutables
démontrant les erreurs de « ces deux farfelus ».
Le reste de I'énigme repose toujours par plus de
3 000 metres de fond, sous les eaux glaciales de
1" Atlantique Nord. B

VINCENT REA
« The Riddle of the Titanic », par Robin Gardiner
et Dan van der Vat. Weldenfeld and Nicolson Ed.

LES QUATRE
MYSTERES
DU “TITANIC”

1. DEUX BATEAUX INTERCHANGEABLES
JUSQU’A LA MOINDRE PETITE CUILLERE

obin Gardiner insiste sur I'interchangeabilité

des deux géants. Construits cte & cote dans le
port de Belfast, ils ne different, selon lui, que sur
quelques points de détail. Durant la construction
du Titanic, des pitces lui ont été prélevées pour
pallier les défaillances de son jumeau I'Olympic
qui traversait déjd I'Atlantique. C'est le cas d’une
hélice de propulsion. Sur le film tourné par
I'équipe d’exploration de I'épave, I'hélice porte
le numéro 401 (celui du Titanic). Rien de bien
érange si I'épave en question est celle du Titanic.
Mais Gardiner pousse le vice un peu plus loin :

~ Lors d'un accident, survenu quelques mois
auparavant, I'Olympic a cassé une hélice. Pour la
remplacer au plus vite, il leur a suffi de démonter
celle du Titanic et de la remonter sur I'Olympic, A
la place de la pidce défectucuse, d'od la présence
du numéro 401. CQFD.

Lors de leur exploration, en 1987, les plongeurs
n'ont trouvé aucun objet mentionnant le nom de
Titanic. Une aubaine pour Gardiner :

~ La vaisselle porte I'inscription White Star
Line, le linge et les couvertures également.
Comment peut-on affirmer qu'il s'agit du
Titanic ? Seuls les boudes et les canots de sauve-
tage sont estampillés « Titanic », ce qui ne prouve
rien. Une petite équipe a pu profiter de I'effer-
vescence régnant  Belfast (touché par de vio-
lentes gréves) pour les échanger.

2. CINQUANTE-CINQ RESERVATIONS
ANNULEES LA VEILLE DU DEPART

e mystére reste entier quant au désistement de

derniére minute de John Morgan, propriétaire
du navire et, selon certains, instigateur de la tra-
gédie 2 venir. Morgan avait réservé une suite
luxueuse 2 bord. Lorsque le Titanic quitte
Belfast, il fait encore partie des passagers. Mais
A Iescale de Southampton, prétextant une santé
défaillante, notre homme reste A terre avec sa
collection d’ceuvres d’art et ses amis les plus
proches. Henry Frick, magnat de I'acier et par-
tenaire de Morgan ; lord Pirrie, le constructeur,

qui se souvient soudain d’une prostate doulou-,

reuse ; Robert Bacon, ambassadeur des Efats-
Unis & Paris ; ainsi que le richissime George
Vandebilt, qui céde bien curicusement aux in-
jonctions de sa mére lui conseillant de fuir « le
tumulte des grands événements ». Au total,
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PHOTOS : LLSTER FOLK AND TRANSPORT MUSEUM.





OEBPS/Images/cover.jpg
G

TITANIC
N’A PAS COULE

Duers wn Bvre, deux
cherchours

:J muons o

TINS5l
dalln oV





OEBPS/Images/0002-livre-v-0005-02-kcc.jpg
 ENQUETE LES REVELATIONS DE DEUX cumcq

LE . RITZ | B |
DES MERS - e

Fleuron de la

compagnie White

Star Line, le « Titanic

est officiellement

mis a flot le 10 avril
1912. Il disparaitra
quatre jours plus tard. - 5
L'épave photographiée Et si I'une des plus grandes
en 1987 (a droite) R} catastrophes maritimes du ..
e XX® siécle cachait une
celle du - Titanic » ? 4 ‘
’ / énorme arnaque... Telle est
la thése de deux enqué-
teurs, Robin Gardiner et Dan

Van der Vat, dans un livre

paru en Grande-Bretagne,

\ « L’Enigme du Titanic ». Se-
lon eux, le bateau qui a som-

) bré en 1912 au large de
Terre-Neuve, avec plus de

1500 mi son bord,

it son double

parfait, I’
navire que le patron de la
White Star Line aurait volon-
tairement envoye par le fond
pour toucher I'assurance.
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EURS ANGLAIS SUR “LA PLUS GRANDE ESCROQUERIE DU SIECLE”

¢ 'a pas coulé”
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CAPITAINE MALHEUR
Le capitaine Smith (a droite) et son second, le « chief officer - Harry Wilde. Smith avait une réputation de
casse-cou. Avant d’embarquer sur le « Titanic », Wilde fera part quant & lui d’un étrange pressentiment.

AVERTI AVANT LE DRAME

La veille du départ, le magnat de I'acier Henry
Frick renoncera & s'embarquer. Il aurait 6té
prévenu du naufrage par John Pierpont Morgan.

INDICE OU FAUSSE PISTE ?

Sur cette piéce remontée de I'épave en
1987, le nom du = Titanic - n'apparait pas.
Un détail qui laisse planer le doute.

4

““LE NAUFRAGE D'UNE
THEORIE FANTAISISTE”

a parution du livre en Grande-
Bretagne a déclenché une
polémique entre ses auteurs
et les dirigeants de la White Star.
En France, Philippe Masson,
directeur du Service historique de
1a Marine nationale, affirme qu'il
préfére en rire
~ C'est de I'affabulation. Le journal
de bord de I'- Olympic - était trés
bien tenu. La confusion est
impossible. D'ailleurs, les plongeurs
ont remonté le transmetteur
dordres, qui porte bien le numéro
de série du « Titanic -, ce que les
auteurs semblent avoir oublié.
Le paquebot ne s'est pas jeté sur le
premier iceberg venu. Il n'avait
aucune raison de ralentir. La route
était bonne, le temps clair, et étant
en rodage, il se devait d'augmenter
progressivement sa vitesse, sans
pousser de pointes. Quant au
Ruban bleu, il ne faut pas s'exciter
Plus que la vitesse, les valsseaux
de la White Star tablalent sur
e confort et la régularité.
L'équipage n'a pas commis de
faute grave. Les auteurs ont laissé
libre cours a leur imagination.
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