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SELECTION

et de plus de 2 centimetres d’épais-
seur, qui présentait trois trous de ri-
vetage de 3 centimetres de section.
Aprés ’avoir séché et soigneuse-
ment nettoyé, les chercheurs dé-
couvrirent avec surprise des traces
de peinture d’origine.

Ce morceau d’acier, qui venait
de passer des dizaines d’années
au fond de I'océan, aurait di étre
dévoré par la corrosion. Pourquoi
n’était-ce pas le cas ?

— C’est aussi une question de
température et de pression, estime
Blasco. Ce n’est pas une trés bonne
explication, mais c’est la seule dont
nous disposons pour I'instant.

Les bords ébréchés du morceau
récupéré étaient encore plus cu-
rieux : on aurait dit de la porcelaine
brisée, alors que I’acier utilisé dans
la construction navale est pourtant
extrémement résistant. Que s’était-il
donc passé ?

Le test du pendule

Trois ans plus tard, au laboratoire
de Halifax, I’échantillon prélevé sur le
Titanic repose sur une paillasse. La
peinture, qui date de quatre-vingts
ans, a pris un aspect brun moucheté,
et la sous-couche d’oxyde de plomb
a viré au blanc rosatre.

On a taillé dans le morceau de la
coque ce que I’on appelle en méca-
nique des «éprouvettes», de petits
fragments de la taille d’une cigarette,
afin de procéder a des essais. L'une
de ces éprouvettes va étre montée
sur une machine pour y subir une
épreuve de résistance. Assistent a
P’expérience Steve Blasco et Duncan
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Ferguson, ingénieur en mécanique.
Ken KarisAllen, spécialiste des frac-
tures et de la corrosion des métaux,
est chargé de I’opération.

— L’expérience consiste & mesu-
rer la résistance du métal aux chocs,
explique-t-il en poussant noncha-
lamment I’énorme balancier de son
appareil.

La méthode est simple : solidement
maintenue sur un support d’acier,
I’éprouvette est soumise au choc d’un
pendule de 30 kilos. Reliés au point
d’impact, des instruments électro-
niques enregistrent au millioniéme
de seconde I’énergie mise en ceuvre.

KarisAllen va tester deux éprou-
vettes : la premiére est en acier uti-
lisé par la construction navale ac-
tuelle; I'autre provient du Titanic.
Pour P'instant, les deux échantillons
baignent dans de I'alcool 2 - 1,6 °C,
afin de simuler la température de
I’eau de mer au cours de la nuit du
14 avril 1912. KarisAllen n’a que
cinq secondes pour les faire passer
du bac au support.

11 bloque le pendule en position
haute.

— Allons-y, dit-il.

En un tour de main, il 6te la pre-
miére éprouvette de son bain d’al-
cool, la dispose sur le support et
actionne une poignée rouge. Le pen-
dule retombe avec un bruit mat. La
languette d’acier est pliée en «V».

Maintenant, il répete I’essai avec
I’échantillon du Titanic. Cette fois, le
pendule frappe la piece en émettant
un son clair, ralentit a peine et pour-
suit son mouvement ascendant
de I'autre c6té du support. Cassée
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en deux, I’éprou-
vette voltige a
travers la piece et
termine sa course
contre une cor-
beille a papier.

La courbe vi-
sible sur I’écran
de I'ordinateur et
les analyses ulté-
rieures sont for-
melles : I'acier du
Titanic est excep-
tionnellement
cassant. Quand le
navire a heurté
I’iceberg, les pla-
ques de la coque
n’ont pas été en-
foncées, mais bel
et bien fracturées.

La fragilité de
I’échantillon n’est
pas due a un sé-
jour de prés d’un siécle au fond
de I'océan. Le méme essai, repris
avec une éprouvette prélevée sur
un bloc d’acier provenant du chan-
tier naval ol le paquebot a été
construit en 1911, donne le méme
résultat. L’acier était donc déja cas-
sant a sa sortie d’usine, et il I’est
devenu plus encore au contact de
I'eau glacée.

— Aujourd’hui, pour donner une
telle fragilité a I'acier de haute
qualité, déclare KarisAllen, il fau-
drait que j’abaisse sa température
a - 60 ou - 70 degrés.

— A I’époque, ajoute Ferguson,
on ne maitrisait pas le phénomene
des fractures métalliques.

LE VICE CACHE DUTITANIC

Ce fragment du Titanic que Steve Blasco
tient dans les mains a révélé les causes du drame.

On ignorait qu’une haute teneur
en soufre rendait 'acier cassant. Et
celle de I'acier du Titanic était éle-
vée, méme pour I'époque.

— Il est plein d’inclusions de sul-
fure, précise I'ingénieur. Aujour-
d’hui, on ne le laisserait jamais sortir
d’un chantier naval.

William Garzke, architecte naval
au cabinet new-yorkais Gibbs &
Cox, a utilisé des méthodes scien-
tifiques pour tenter de reconstituer
la catastrophe. Son scénario, com-
biné a I'analyse des événements pré-
sentée par Ferguson et aux autres
données disponibles, permet d’ima-
giner comment les choses ont di se
dérouler.

PHOTO : © JOHN CARNETT/POPULAR SCIENCE. 57
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peine plus grand qu’une as-
Asictte a dessert, le débris.mé-

tallique que je tenais en main
avait été repéché par 3 844 metres de
profondeur. En ce mois d’aofit 1994,
dans un laboratoire militaire cana-
dien de Halifax, en Nouvelle-Ecosse,
une petite équipe de chercheurs al-
lait soumettre ce morceau de coque
a une expérience pour tester la résis-
tance de lacter. Le résultat, espé-
raient-ils, contribuerait peut-étre a
€lucider un mystere inexpliqué de-
puis quatre-vingts ans : pour quelle
raison préciséle Titanic avait-il été
envoyé par le fond dés son premier
voyage ?

~Le vice caché

% i Titanic

Avec ses 270 metres de long et ses
46 000 tonneaux, le paquebot consti-
tuait le nec plus ultra de I'architec-
ture navale au début du siecle. Ne
fallait-il pas débourser I'équivalent
de 250 000 francs actuels pour béné-
ficier d’une suite en premiére classe ?
Lorsqu’il appareilla du port anglais

Des experts viennent de
découvrir pourquoi

ce paquebot de légende
a coulé aussi rapidement.

PAR ROBERT GANNON
EXTRAIT DE « POPULAR SCIENCE »
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de Southampton pour New York, via
la France et I'Irlande, il transportait
plus de 2000 passagers, parmi les-
quels figurait 1'élite de la société in-
dustrielle.

Muni de compartiments hermé-
tiques, le batiment était réputé pra-
tiquement insubmersible. En cas
de voie d’eau dans la coque, seul le
compartiment endommagé serait
inondé. Ses constructeurs estimaient
que, dans le pire des cas, si plusieurs
compartiments étaient touchés, le
Titanic mettrait deux ou trois jours a
couler, ce qui laisserait largement le
temps aux navires des environs de lui
porter secours.

Le choc

Le 14 avril 1912, vers 19 h 30,
I'opérateur radio du paquebot capte
un message du vapeur Californian,
qui croise dans les parages : « Trois
grands icebergs a 5 milles dans notre
secteur sud.» Ce jour-13, le Titanic a
déja recu plusieurs mises en garde
similaires, mais il continue de foncer
dans ’obscurité.

Perchées dans le nid-de-pie, deux
vigies frissonnent en scrutant les té-
nebres. La température extérieure
avoisine zéro degré. Avec un clair de
lune, les deux hommes auraient déja
vu la banquise flotter par le travers.
Et, si le vent s’était levé, ils auraient
distingué, a la lueur des étoiles,
I’écume produite par les vagues qui
se brise contre la glace. Mais c’est le
calme plat, et la lune est absente.

Juste avant 23 h 40, a une cen-
taine de milles au sud des Grands
Bancs de Terre-Neuve, la vigie Fre-
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derick Fleet remarque, droit devant,
que les étoiles s’éteignent peu a peu.
11 discerne ensuite une forme impré-
cise a environ 400 metres. Action-
nant aussitot la cloche du nid-de-pie,
il téléphone 2 la passerelle.

— Iceberg droit devant ! hurle-t-il.

Lofficier de quart lance immédia-
tement deux ordres. A la salle des
machines : «En arriére toute.» Au
timonier : «Barre a tribord toute. »
Dans le nid-de-pie, les vigies se tien-
nent prétes pour la collision. Mais le
navire se met lentement a virer avant
de glisser le long de I'iceberg.

«Tel un boulineur a la voilure
couleur de toile humide », pour re-
prendre les termes d’un témoin, une
muraille de glace défile derriére le
bastingage. Sur le pont tombent des
éclats que certains passagers ramas-
sent et se lancent en riant.

Puis c’est le choc. Pour beaucoup,
il s’agit d’une secousse trop faible
pour qu’il y ait lieu de s’inquiéter. En
I’espace de quelques secondes, I'ice-
berg se fond dans la nuit. Mais, dans
la chaleur infernale de la chambre
des machines, entre proue et maitre-
bau, un véritable geyser fuse sur les
soutiers, qui bondissent vers les
portes étanches. Et, dans le compar-
timent suivant, I’eau monte aussi.

Devant I’étendue des dégats,
I’architecte du Titanic, Thomas
Andrews, mesure toute la gravité de
la situation. En faisant le point avec
le capitaine Edward Smith, il devine
I’horrible tragédie qui s’annonce.
L’iceberg a endommaggé les six pre-
miers compartiments étanches, qui,
une fois inondés, feront inévitable-

SCIENCE » (FEVRIER 1095) © 1995 TIMES MIRROR MAGAZINES, INC., NEW YORK.
MARSCHALL COLLECTION

— © BARRETT & MACKAY/MASTERFILE.
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ment basculer le navire vers I’avant.
Or les cloisons de certains d’entre
eux montent 2 moins de 1 meétre au-
dessus de la ligne de flottaison, et les
ponts qui les recouvrent ne sont pas
hermétiques. Pendant le bascule-
ment de la coque, I’eau de chaque
compartiment se déversera dans le
suivant. Le capitaine décide alors de
faire évacuer le navire.

Plus I’eau s’engoulffre a bord, plus
P’inclinaison s’aggrave, faisant émer-
ger les hélices. Un bruit de por-
celaine brisée s’échappe de l'inté-
rieur du navire. Soudain, dans le
crissement strident du métal qui se
déchire, la cheminée avant plonge
dans I'océan.

Les premiers canots de sauvetage
sont mis a I'eau a 0 h 25. Mais, a eux
tous, ils ne peuvent accueillir guére
plus de la moitié des passagers.

Peu aprés 2 heures, alors que
le navire accuse un angle d’environ
45 degrés, les passagers a bord des
chaloupes entendent un grondement
profond. La poupe semble monter
vers le ciel.

— Regardez! Le paquebot re-
monte ! s’écrie quelqu’un.

Puis I’arriere du navire se met a
glisser vers le fond.

A 2 h 20, le Titanic disparait sous
les eaux, entrainant plus de 1500
personnes avec lui. Le plus grand na-
vire du monde, qui aurait di mettre
deux jours a couler, a sombré corps
et biens en moins de trois heures.

Dans leur rapport d’enquéte, les
experts estimérent que nul n’avait
prévu I'importance des dégats infli-
gés par un iceberg heurté par le tra-

LE VICE CACHE DUTITANIC

vers : il avait probablement enfoncé
I’énorme blindage du paquebot, fai-
sant sauter les rivets et s’ouvrir les
liaisons de la coque.

Certains trouvérent pourtant
cette hypothése peu satisfaisante.
Elle ne correspondait ni aux dégats
constatés juste avant le naufrage ni a
la rapidité avec laquelle le navire
avait sombré. Il devait demeurer une
inconnue.

Comme de la porcelaine brisée

On n’en sut pas plus pendant prés
de trois quarts de siecle, jusqu’a ce
que, en septembre 1985, une équipe
franco-américaine découvre ’épave
du Titanic. Le navire était cassé en
deux, proue et poupe étant séparées
par une incroyable quantité de dé-
bris. L’équipe essaya de repérer les
dégéts provoqués par I'iceberg, mais
cette partie de la proue disparaissait
sous 10 metres de vase, soulevée au
moment ol le Titanic avait touché
le fond.

Six années passérent. En 1991,
une équipe de savants et de techni-
ciens descendit a son tour sur
I’épave. A la téte de I’expédition, le
géologue maritime Steve Blasco,
Canadien de quarante-cinq ans 2
la barbe grise et au visage tanné par
le sel. Il disposait de deux submer-
sibles capables de rester a grande
profondeur pendant vingt heures,
voire davantage.

A la suite d’une de leurs explo-
rations, les scientifiques remonterent
a bord un morceau d’acier semblant
provenir de la coque. Cétait un
disque de 25 centimetres de diamétre

55





OEBPS/Images/0007-livre-s-0014-07-kcc.jpg
SELECTION

23 h 39, 14 avril 1912. Dans le nid-
de-pie, les vigies repeérent I'iceberg.
Dommage! Car, si elles n’avaient
pas alerté la passerelle, le navire au-
rait percuté I'iceberg de front. Seuls
deux compartiments auraient été en-
dommagés, ce qui aurait limité la
bascule du paquebot et empéché les
cloisons de passer sous la ligne de
flottaison. Il y aurait eu beaucoup de
blessés, peut-étre méme des morts,
mais le Titanic n’aurait pas sombré.

23 h 40. Le navire racle la glace. Si
P’acier de la coque avait contenu
moins de soufre, il aurait plié et se
serait déformé, mais ne se serait pas
brisé. L’arrachement des rivets au-
rait entrainé une ouverture des liai-
sons et donc une voie d’eau. Mais
P’acier aurait absorbé une énorme
quantité d’énergie. Le paquebot au-
rait peut-étre brutalement ralenti ou
€été dévié de sa course. Tres proba-
blement blessé a mort, le Titanic
aurait cependant continué 2 flotter
assez longtemps pour permettre I'ar-
rivée des secours.

Au lieu de cela, la glace s’écrase
contre le blindage et fracture la
coque. Les six premiers comparti-
ments sont inondés; I’eau déborde
par-dessus les cloisons.

2 heures a 2 h 20, 15 avril. Le
Titanic accuse un angle d’environ
45 degrés. Le maitre-bau subit une
pression de plus de 6 tonnes par cen-
timetre carré. Brusquement, au ni-
veau de la mer ou juste au-dessous,

la superstructure s’écarte et la coque
céde prés du centre du navire. La
quille ploie, le blindage des fonds
se tord.

Tandis que I’eau glaciale s’en-
gouffre a bord, le paquebot subit,
d’aprés Garzke, «une dislocation
spectaculaire de I’acier des super-
structures ». Le grondement entendu
par les passagers des chaloupes
provient sans doute des fractures du
métal.

La proue s’arrache de la poupe.
Celle-ci semble brievement re-
prendre sa position normale, avant
de se dresser ensuite presque 2 la
verticale et de disparaitre sous les
flots. A faible profondeur, les sec-
tions contenant encore de I’air im-
plosent sous la pression de ’eau et
dispersent des tonnes de matériel
dans 'océan.

2 h 30 a 3 heures. La proue per-
cute le fond et s’enfonce dans la
vase. Gouvernail en avant, la poupe
s’écrase a environ 700 metres de 1a.
La chute des débris durera des
heures.

Le naufrage du Titanic a fait évo-
luer le génie maritime : en matiére
de canots de sauvetage, de commu-
nications et de construction navale,
tout a été repensé. Mais il aura fallu
plus de quatre-vingts ans pour que
les scientifiques apprennent que c’est
probablement ’acier du paquebot
qui a contribué 2 sa perte.

Les jeunes ne sont pas assez avisés pour étre prudents, c’est pourquoi,
génération apres génération, ils continuent de tenter I'impossible... et de

Patteindre.
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Pearl Buck.
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