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. La proud du paquebot,
vient de disparaitr sous une mer

2 h d’huile. Dans’cette-eay a - 1 °C, des’

dizaines et des dizaines de passagerd engoncés dans

el * . leurbrassiére de sauvetage se battefit pour rejoindre *

uri canot de sauvetage. Le froid va bientdt les
emporier...ILne restera que les qufique 700 «chan-
. céux» qui nnL_pu embarquer daffs une chaloupe.
" Désemparés et sousle choc! Limpensable s'est pro-
insubriersible Titariicvierit dd couler par 4000m

de fond, Pourtant,lors da ce voyagdfinaugural les occa- .
ions d'éiiter ce funeste destin nfnt pas manqué. Et

ce dés le départ:de Southampton JAngleterre). Quelte

.

ambiance ce jour-t4, e 10 avril 1912 Des milliers de
. spectateurs sont venus admjrer le fleuron de.a White
Star Lihe, voir de prés les miltionnaires qui vont.s'ins-
taller 3 bord ou prendre congé d'un proche. *

. Pour son paguebot d'excéption, la compagnie a choisi*
son commandant le plus expéfiments, le trés mondain .
Edward John Smith. Et des officiefs triés sur leNolet: .
Mais la veille dudépart, 3 la deinande du comimandant,
 Henry Wilde intégre Léquipage en tant que second. En *

.+ onséquence, chaque offitier déscend d'un cra dans.

. ta hiérarchie.. jusqu'ay 2: ieutenant David Blar, qui

est débarqué. Dans (a précipitation, il pe dit pas quil

arangé dans sa cabine les jumelles du nig-de-pis - le
poste ddbservation ‘perché

4 20 m sur le mata

. .- -lavant :du bateau.

" Elles manquerent
plustardauxveilleurs,
qui n'auront pas lidée
d’emprunter lune '

des neuf atitres paires'
du’bateau.. Mais pour
le:mornent, personne ne.
se soucie desjume“&s Lam-
biance est 3 L fete. Les passa-
gers embarquent, D'abord ceux de _
3¢ classe, qui partent siinstaller aux

Etats-Unis avec tous leurs bfens dans

leurs bagages. Puis les bourgeois de *
- 2'classe, et enfin les fortunés de [a
1 classe. Parmi eux, Bruce lsmay,
le prés.denl de la White Star Line et
Thomas Andrews, te pére du Titanic, celui qui eh a’
supervisé les plans. ¢

Apres une escdle en France, & Cherbourg puis en

Irtande pour embarquer de nouveaux passagers, le

11 avril en début s midi (e somptyeyx paguebot

Sdiance enfin en dit8ction de New York. Me¥ calrie s

dégagé, pas de brume... Tout est parfait. e comman-

dant Smith est aux petits soins pour le gratin de 1
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classe. Du beau monde, ily en a: le milliardaire new-
yorkais John Jacob Astor, accompagné de sa jeune
épouse enceinte Madeleine ; Benjamin Guggenheim,
riche homme d'affaires américain; Laristocrate écos-
sais Sir Cosmo et sa femme Lady Duff Gordon, créatrice
de mode renommée; le couple Straus, propriétaire du
gigantesque magasin Macy’s 3 New York, la comtesse
de Rothes.
De diner en réception, de réception en promenade, le
Titanic progresse sur UAtlantique
Nord. Lhiver a été doux en Arc-
tique; il est notoire que cette
- § e année les glaces dérivantes et
- 99 les icebergs sont nombreux.
¢ = L\ JL0 \J Drailleurs, dés le vendredi 12,
\ 7 Lk ¥ les deux opérateurs radio du
navire, Jack Philips et Harold
Bride, recoivent des mes-
sages d'autres bateaux signa-
lant des icebergs. Philips et
Bride sont en fait des employés
de la société de Guglielmo
Marconi, linventeur de la télé-
graphie sans fil. Cette tech-
nologie récente qui équipe le
Titanic et de nombreux autres
navires est un plus pour la
navigation mais surtout un

- s = £ luxe qui permet, pour 12 shil-
& paquebot ne vire lngs, auxriches passagers de
| Y as assez, Ljceberg passer des ordres de bourse
VN ) it sauter des /'/‘I/Efg. o ou d'échanger quelques mots

avec des proches 3 terre. En
| X - 55 théorie, les messages de navi-

. 4 gation sont prioritaires. Mais
voila... le 12.au soir, la machine
esttombée en panne. Philips et

Bride ont passé six heures &
la réparer. Avec succés,

ifornian

7 w
? Navire mystérieux

w3

Mount Temple

Parisian hi
Carpathia Southampton

/ A /
Mew York gt — 2700 km

20 (sums-ws3/mvniL 2012]
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Comme I'lllustre cette
photo tirée du film
Titanic de James.
Cameron, la mise &
I'sau des chaloupes se
révéla trds acrobatique
ot s"affectua dans la
plus grande pagaille.

%) est le coté
gauche d'un bateau,
quand on regarde vers
Favant (ia prove).

Le coté droit s
nomme tribord.

Des officiers ont tire sur des passagers

ables ne

(suite de la p. les 4 radeau:

contenir que la moitié des personnes & bord

ards réveillent les pa leur di

sager

Les st
des gilets de sauvetage et

barcations ol lon prépare les canots. « Les fe

les enfants d abord», comme le veut

dames rechignent & quitter le paquebot qui ne p

ment du ne;

dans ces chaloupes suspendues dans le vide et

e leau. Léquipage a

6, 3 20 m au-dessus

Les manceuvres prennent du temps. Quel dot

le commandant Smith ait annulé l'exercice

début de tr

n avec les passagers prévu e

trés rigide officier Lightoller refu:

x hommes

anots & moitié vides. Les de

plus. Il fait partir des

ne ménagent pas leurs efforts. Plusieurs navires

de La situation font route vers le Titanic. Mais il

peuvent

tribu

orientent vers le pont des

a tradition. Mais ces

ique que

urtout pour embarguer en pleine nuit,

mmage que

a

pré:
ux radio:
nformés

sont loin

Trop pour arriver avant que le paquebot ne sombre. A 1h20,

«Les officiers ont laissé les passagers de

¥ classe enfermés pour permettre aux plus

isés d'embarquer

NAUFRAGE EN 6 ETAPES
Bheo i aaga |
-

16 compartiments étanches.

lsana |

u alourdit I'avant, qui s"enfonce. Elle
passe au-dessus des clolsons étanchy
et emplit des compartiments intacts.

A Uintérieur,
tout s”effondre.

retombe 3 plat... ; ~
o TNE
Mais, entrainé \

par l"avant, dont
il n*est pas encore
séparé, il se
redresse.

2h19

Séparé, Uavant
plonge. L'arridre
reste quelques
instants & la
verticale... avant
de s’enfoncer.

«Joseph Ismay (photo), le président de la White
Star Line, a donné l'ordre au commandant
d'accélérer, malgré les messages de danger
provenant des autres bateaux
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mais la station 3 terre
nétait plus joignable. !
Alors, en ce dimanche
14 avril, les deux
opérateurs croulent
sous les messages
a envoyer. Du coup,
ils ne transmettent
pas  la passerelle
de navigation toutes
les annonces qu'ils

ARLAND & WOLFF ULSTER FOLK & TRANSPORT MUSEUM

regoivent concernant
des icebergs. Ainsi, le
commandant Smith
aura celle du Baltic
3 13h40 mais pas
celle de 'Amerika, qui

coLLECTIN

signale les glaces plus
au sud. Le message du
Mesaba, qui donne la
position du champ de
glaces sur lequel fonce
le Titanic, finira aussi
aux oubliettes. Et quand
le radio du Californian
insiste pour que le Titanic accuse réception du fait
que son bateau est bloqué par des glaces 2 perte de
vue, Philips Uenvoie balader. Il est 23 heures, 35 km
séparent les deux navires. Le Titanic n'a toujours pas
ralenti. Et la salle des machines n'a pas été informée
qu'on approche d’une zone dangereuse pouvant néces-
siter une réaction rapide. Se fiant & son expérience, et
privé de certaines informations, le commandant Smith

NATIONAL MUSEUMS NORTHERN IRELAND/

estime que ces précautions n‘ont pas lieu d'étre tant
quiln'y a pas de brume.

23h38. Perché dans le nid-

de-pie, Frederick Fleet

scrute Uhorizon. Il

croit distinguer une

C’est i, le
capitaine Smith,
apprécié de la
bonne société et
surnommé «le
commandant des
milliardaires».

Le EIERLITT est
Uinstrument qui
transmet les
ordres de la
passerelle de
navigation &
la salle des

masse sombre. Sans jumelles, il n'est pas sir... Et
puis, si! Aussi sec, il fait sonner trois fois la cloche,
se saisit du téléphone et avertit la passerelle: «/ce-
berg droit devant !» Le 1+ officier Murdoch place aus-
sitdt les manettes des EIElSTNI sur «Stop» puis
sur «Arriére toute», tout en ordonnant au timonier
une manceuvre d'évitement par la gauche. Etait-ce
le meilleur choix? En tout cas, c'était lusage. En
salle des machines, passée la surprise, le chef
mécanicien distribue les ordres avec effica~
cité. Mais le Titanic ne vire pas assez. La partie
immergée de liceberg racle son flanc. Sous la
pression, les rivets de la coque sautent comme
des bouchons de champagne. Et ouvrent des
bréches sur plusieurs compartiments étanches.
Le Titanic fait eau!

€vacuation au ralenti

La collision est passée inapercue de la majo-
rité des passagers, mais pas du commandant. It
saute de son lit, déboule a la passe-
relle et prend la direction des opé-
rations. Le paquebot peut flotter
avec quatre compartiments
inondés. Mais aprés inspection,
Thomas Andrews, son concepteur, est
catégorique: le Titanic coulera, dans 1h30
au plus. ILest 0h45. Le commandant lance
U'évacuation et fait envoyer des messages
de détresse. Pourvu qu'un navire arrive
vite car les 18 canots et [suite p. 24)

Le Titanic lors de

sa construction par
les chantiers navals
irlandais Harland &

Wolff. On voit que sa
coque est constituée
de plagues de tdle
assemblées par des
rivets.

A bord
du Titanic,
3350 brassidres de
sauvetage. Toutes
de ce type: des
flotteurs en lidge
recouverts de
toile.

STANLEY LEHRER COLLECTION/REX FEATURES/SIPA,
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-II etalt beau |l etalt grand il était luxe et surtout,
il était insubmersible. Commgnt ce magpifique * |
paquebot a-t=il pu coulér lors-de son v yade -
mauguraI? Retour sl.kr Ief evenemf{it i T
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linclinaison du g
Titanic ne laisse
plus de doute
Paniqués, des
hommes ten-
tent de monter
de force dans
une chaloupe
Mais beaucoup
sont dignes
et résignés a
mourir. Comme

les chauffeurs Plus que quelques coups de
rames et les rescapés du
qui bourrent g
[CERENERIE sur le Carpathia commandé
par Arthur Rostron (ci-
dessous). N'écoutant que son
LECIELEREEE  devoir, ce marin a foncé au
[CEERETEEA secours du Titanic.

pour fournir au

a léclairage et &

la radio. Soudain, aidé de nombreuses femmes & accéder

aux chaloupes, a finalement sauté dans
un radeau pliable.

Le Titanic n'est plus. Mais dans leau glacée, il y a
des dizaines de survivants. Des canots 3 moitié rem
plis et des personnes & sauver : I'équation parait
simple. Et pourtant! Les canots se sont éloignés
pour ne pas étre aspirés avec le Titanic. Revien-

dront-ils, au risque que les malheureux les fassent

chavirer ? Beaucoup diront en avoir eu lintention.

Un seul le fera. Et peu 3 peu les cris séteindront.

Laissant les 706 survivants dans attente, le désarroi

un bateau en vue. Lespoir renait! Le comman-
dant ordonne par porte-voix aux chaloupes de
lapprocher. Malgré les fusées de détresse et les
tentatives de communication par signaux lumineux,
it ne réagit pas. Pire, i s'en va [voir encadré p. 20)

1705 morts évitables

La fin est proche. Le commandant libére les radios
de leurs obligations, mais Philips continue d'émettre
quelques minutes. Un quart d'heure plus tard,
le navire se brise en deux et sombre, emportant
des hommes par centaines, des femmes et des
enfants. Des pauvres et des riches. Dont
Benjamin Guggenheim, vu pour la der-
niére fois sirotant un brandy avec son
valet, les époux Straus préférant mourir
ensemble qu'étre séparés, John J. Aston

Mais aussi Thomas Andrews, lofficier Mur-
doch, le radio Philips, les musiciens, qui ont joué
jusqu'au dernier moment sur le pont... ou encore
le commandant Smith. Le président Ismay, aprés avoir

et le froid pendant presque 2 heures... Jusqu'a l'ar
rivée du Carpathia, navire britannique de
la Cunard, la concurrente de a White Star.
Son radio allait se coucher quand il a
recu Uappel de détresse. Le capitaine
Arthur Rostron n'a pas hésité. Malgré
les nombreux icebergs, son navire a
battu des records de vitesse. Il a réquisitionné
des cabines pour les survivants, mis les méde-
cins sur le pied de guerre. Il lui faudra deux
heures pour remonter les rescapés, dont cer
i el tains sont mal en point. Malgré les recherches,
A e aucun autre survivant ne sera retrouvé. 1705 per-
A oper McCarty sonnes ont péri. Pourtant, Il s'en serait fallu de
ffi nt fai des te d tellement peu pour que ce drame n'ait pas lieu

Si seulement... ®

d pas assez © Sur Internet o Le site du Titani, rés complet,
des modificatio qu'o vaut le détour. Celul de I'association francaise du Titanic
1 passant n aussi, malgré une navigation pas trés facile. Pour assister

¢ C aux débats des experts francais du sujet: le superforum
du Titanic. Tous les liens sur

3
H
3
i
3
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nvenus A bord du plus grand, du
B uxueux et du plus sOr des
paquebots. Avec en 1 classe, un
décor et des équipements dignes
Et un confort bien supérieur &
propose la concurrence pour les
- Ainsi pour ses
moins fortunés, la White
révu des cabines fami
u lieu des traditionnels dorte

salaire d’un ouvrier irlandais. L’aspect

extérieur du bateau aussi a 6té solgné.
Jusqu'a la 4° cheminée, Olle

i trouer le flanc sur 5 compartiments..

@ Salle commune: © Infirmerie (D Grand escalier avant
des 3 classe. D Grand escalier artiére D Salle de réception
) Cabines de 3° classe D Salle des machines €9 Bains turcs
© Cheminée factice (D Chaudieres a charbon ¢ Piscine
@) Cabines de 2* classe D Petit salon de 1" classe ¢ Salle des opérateurs radio
© Salle 2 manger <D Cabines et suite ) Passerelle
de 2 classe de 1" classe €D Soute a charboy =y
©) Café, véranda D Salle & manger £D Nid-de-pie (poste

de 1" classe
(D salle 2 manger

de 3*classe
® Gymnase

H
=

d'observation)
€D Cabines de 3 classe
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A 4 ¢ Nom des ponts
s Pont des embarcations
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