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dant de Tatmosphere dinsouciance qui ré-
gnait parmi les officiers. Pour preuve: le capi-
taine, davantage occupé par les mondanités
avire, a annul
exercices d'évacuation, pourtant recomman-

, pour e pas impor-
tuner les passagers. Premidre errear.

les

que par la course de son

dés en début de traver:

Les astres apportent a leur tour leur contri-
bution au drame qui se noue en coulisse: la
nuitdu 14au 15
La visibilité, pour les deux guetteurs installés
en hauteur, est donc trés mauvaise. D'autant
qu'ils font toute la traversée sans étre équipés
de jumelles. Celles-ci ont en effet disparu au
départ de Southampton, etaucun des officiers
n'a cru bon de préter les siennes. Clest donc
aT'eeil nu qu'ils doivent scruter horizon. En
outre, I'absence de vent empéche la forma
tion d'écume, qui aurait pu étre détectée a la
base des icebergs.

vril est une nuit sans lune.

TROP TARD POUR EVITER LE CHOC
Aussi, lorsqua 23h40 'un des guetteurs aper-
Goit avec effroi une masse grise sur tribord

avant, l'iceberg est déja a moins de 500 m
tres. Trop tard pour stopper le navire ! Alerté

l'offic

bibord et renverse la

¢ aussitot de virer 3
vapeur pour freiner
autant que possible. Sa décision parait pleine
de bon sens. Mais ralentir se révélera une er-

er de quart ordon

reur de plus, car le navire aurait viré plus
aisément a plus grande vitesse. D'autant que
le Titanic, dont le gouvernail est plutdt petit
par rapport 4 la taille de la coque, n'a pas
diinverseur de marche, apparillage qui aurait
stoppé bien plus vite sa course en arrétant la
rotation de I'hélice en moins de 20 secondes.
nicien avait signalé cette lacune
lors de la construction du bateau, mais sa
hiérarchie n'avait pas donné suite. Incapable
de stopper ou de virer rapidement, le Titanic
était donc condamné a heurter l'iceberg,

Le chefmé

Pris par les mondanités, le capitaine annule les exercices

verte de boue et enterrée dans plus de 15 me-
tres de sédiments. On a alors pu constater
qu'il n'yavait pas, sur le flanc tribord avant, la.
grande déchirure qu'on avait toujours imagi-
née jusqu'alors, mais six fines ouvertures,
larges d'a peine quelques centimétres, locali-
séesa la jointure des plaques métalliques qui
constituent la coque. Tout porte done a croire
que ce sont les rivets qui fixaient les plaques
entre elles qui, sous I'effet du choc, ont sauté.
Ces rivets étaient-ils défectueux? Clest en
tout cas la these défendue depuis 1998 par
Timothy Foecke, métallurgiste au N:
Institute of Standards and Technology (Etats-

onal

d’évacuation pour ne pas déranger les passager:

La vibration, ressentie dans tout le navire,

anéantiten moins 'une minute l'espoir ténu
d'éviter le choc. Le naufrage étaitl pour
autant inéluctable? En 1985, la découverte
de T'épave gisant 2 pres de 3800 metres de
profondeur a permis de comprendre plus
précisément ce qui s'est passé. En 1996, I'uti-
lisation de nouvelles techniques de sonar a
permis d'ausculter 'avant de la coque, cou-

&

Unis). Les rivets que son équipe a analysés
draient un taux de scories (des impu-
retés provenant de la fonte du minerai) beau-

cont

coup trop important, de Fordre de 62 10 %,
ce qui les rendrait fragiles et cassants. |
pactavec liceberg auraitainsi désassemblé en
six endroits différents les plagues de la coque,
ouvrant six voies d'eau dans cing des scize
compartiments étanches qui la divisaient

im-

Quand, quelques minutes aprés le choc,
‘Thomas Andrews, I'architecte naval qui a
supervisé la construction du navire, prend
connaissance des avaries, il sait déja que les
dés sont jetés: le Titanic a
sister 3 une bréche inondant quatre comparti-
ments au maximum. Avec cing compartiments
touch ‘ment couler. D'autant que
les cloisons qui les séparent sont un peu cour-
tes: en effet, si les deux premieres et les cing
dernieres montent jusqu’au pont D, les huit
autres samétent en revanche au pont E, soit
quatre métres seulement au-dessus de la ligne
de flottaison. La forte inclinaison du
donc fatalement faire passer
I'eau d’un compartiment &
lautre. Lingé rchefa
vite fait ses calculs: le navire sombrera en deux

é congu pour r

s, il va fore

avire va

r

heures au plus.

Pousait-on pour autant éviter Ihécatombe ?
‘Thomas Andrews et Edward Smith savaient
tous deux que le Titanic ne comp

ait que

1176 places répartics dans vingt canots de *

sauvetage (quatorze chaloupes de 65 places,
deux canots d

irgence de 35 places et quatre
canots d'appoint de 49 places) pour

2200 personnes 2 évacuer. Pourquoi avoir
prévu si peu? C'est que la réglementation
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FANAC SIVKS FOUR HOURS AFTER WITTING

T RESCUED BY CARPATHIA, PROBA

kY SArE, MRS ASTOR MAVRE, NOTED

Le 14 avril 1912, soit quatre jours aprés son départ, le Titanic sombre aprés
avoir percuté un iceberg) Dés Iaube du 15 avril, la presse, qui a accés A quel-
ques télégrammes confus une heure apres le naufrage (en haut), s'empare de la
catastrophe. Mais personne ne veut encore admettre la tragédie. On annonce
que les 2200 passagers sont sains et saufs. Il 'empéche: fes bureaux de a
White Star Line, & New York, sont pris d'assaut. Hélas, les informations délivrées
au compte-gouttes sont d'heure en heure plus sombres. Le 16 avril, le New York
Times titre ainsi sur la mort probable de 1250 passagers, 866 ayant été secou
rus par le Carpathia (en bas, ). Stupéfaction: le bateau n'étaitil pas réputé
insubmersible? On réciame des coupables. La presse s‘acharne contre le direc
teur de la White Star Line, Joseph Bruce Ismay, qui s'est glissé dans une cha
loupe au lieu de se sacrifier. Des spéculations sément le doute: une partie des
matelots n'avait jamais pris la mer... A leur arrivee, le 18 avil les récits des res-
capés s'arrachent a prix d'or, Trés vite, on dénonce la cupidité d'une entreprise
qui aurait rogné sur la sécurité pour dégager plus de profits. La critique devient
celle du capitalisme arrogant, puis du progres technique. Le naufrage du navire
préfigurerait celui, & venir, d'une civilisation. Le Titanic devient déja un symbole.

THE ILLUSTRATE),

LONBON . NEws
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Une collision fatale

Le Titanic a percuté un iceberg par 41° 44' de latitude nord,
49* 57" de longitude ouest, & 300 milles nautiques environ
(550 km) de Terre-Neuve, au Canada. La présence d'icebergs
& cet endroi avat pourtant & signaide par 'autres
‘navires empruntant la méme route.
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1-En 1985, aprés des an-

Métre aprés métre, la sonde téléguidée Argo'scrute les
abysses, & prés de 3800 m dans les profondeurs glacia-
les de I'Atlantique Nord. Dans ce monde de silence, mal
éclairé par les projecteurs de la sonde, il est un peu plus
d'une heure du matin, le 1% septembre 1985, quand la
silhouette d'une chaudiére se dessine. En surface, dans
le bateau de recherche Knorr de laWoods Hole Oceano-
graphic Institution, équipe de Robert Ballard retient
son souffle: cette chaudiére appartient bien au Titanic,
I'épave la plus recherchée au monde, qui repose 1, &
500 km au sud de Terre-Neuve, depuis 1912.

La proue et le pont réapparaissent grace aux caméras
"Argo et d"Angus, un autre module téléguide. C'est
I'aboutissement d'une longue traque. Car lorsque le
lieutenant Boxhall, en 1912, calcule & la héte la position
du navire avant d'envoyer le premier message de dé-
tresse, il se trompe. Durant des décennies, plusieurs
‘équipes ont donc fouillé des eaux vides. Jusqu'a ce
quen 1978, un commandant de la Royal Navy, considé-
rantla position de Iiceberg, la vitesse du navire et la po-
sition des canots récupérés, délimite une zone plus pro-
bable. Il ne manquait plus que la technologie capable de
sonder, par sonar et caméra, les grandes profondeurs.
Elle fut fournie par les équipes de Robert Ballard et de
Jean-Louis Michel, de I'fremer. Les Américains auront






OEBPS/Images/0007-livre-s-0027-07-kcc.jpg





OEBPS/nav.xhtml






		livre_s_027













		livre_s_027











OEBPS/Images/0003-livre-s-0027-03-kcc.jpg
B g

rm e

lr..o‘.o Seaan e AN

seentbre ¥
-






OEBPS/Images/0015-livre-s-0027-15-kcc.jpg
SKETCHES OF THE TITANIC BY “JACK"” THAYER
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disaster, and afterwards filled in by L. D. Skidmon, of Brooklyn.

britannique, établic en 1894, n'imposait alors
qu'un minimum de 962 places pour tous les
navires de plus de 10000 tonneaux de jauge.
Cétait, a I'époque o le reglement avait été
établi, largement suffisant. Mais les paque-
bots, depuis, avaient grossi et transportaient
bien plus de passagers qu'a la fin du xix€ sie-
cle. Or, la confiance dans ces nouveaux tran-
satlantiques était telle que les a
niques avaient refusé d'amender cette i
‘Thomas Andrews lui-méme avait souhaité
mettre des canots supplémentaires. Demande
qui lui fut refusée, au motif que cel
nui ... Festhétique du pont. Personne n'
ginait, de toute fagon, qu'un tel bateau piit
réellement sombrer. “Dieu lui-méme ne pour-
rait couler ce navire”, aurait affirmé un em-
ployé de la White Star Line le 31 mai 1911,
Tors de la mise 2 'eau du paquebot.

Avec davantage de canots, le nombre de
victimes aurait de toute fagon été important,
tant I'inexpérience de I'équipage s'est révélée
criante. Aprés la collision, pour éviter la pani-
que, on minimise Iincident. Aucune alerte
générale est donnée, tandis que lorchestre

se meta jouer. Résultat: femmes et enfants ne
verront pas tout de suite la nécessité de quitter
le confort du navire pour embarquer, comme
on les y invite, dans des chaloupes glacées.
Les premieres partent quasiment vides. Et
T'évacuation reste trés lente pendant prés de
cinquante minutes.

PRES DE 1500 PASSAGERS PRIS AU PIEGE
L'ambiance bascule 3 1h15, lorsque I'eau
envahit la proue. Les cris fusent. Tout le
monde, désormais, veut sa place sur une
embarcation. Des rescapés rapporteront que
des coups de feu ont été tirés pour faire recu-
ler des passagers décidés 3 survivre. Léqui-
page, faute d'expérience, peinea faire descen-
dre les chaloupes. Certains sautent par les
fenétres pour y accéder. Les passagers de
troisigme classe accumulent alors les handi-
caps: logés dans les profondeurs de la coque,
ils se perdent dans le labyrinthe de couloirs
quils connaissent mal. Des grilles bloquent
ertaines issues. Et beaucoup ne compren-
nent pas les consignes données dans une
langue qui n'est pas la leur. A 2h 17, I'eau fait

éclater la grande verritre et s'engouffre dans
toutes les pitces de I'avant qui se brise et
coule, tandis que I'arriere, redressé a la verti-
cale, sombre & 2h 20 dans une eaua -2 °C.

Sur les 2200 occupants initiaux du navire,
présde 1500 seront portés disparus, la plupart
non pas noyés, mais morts de froid. Les resca
pés portent a leur tour une part de responsa-
bilité: une fois en sécurité, peu d'entre eux
ont eu le courage de retourner, avec leur
chaloupe, vers le lieu du naufrage pour re-
cueillr les passagers tombés A I'eau. La peur
était trop grande que ces malheureux ne fas-
sent, au final, chavirer I'embarcation. Un
point a intrigué les sénateurs de la commis-
sion d’enquéte américaine: chaque canot
disposait en principe d'une lampe, pour pou-
voir étre repéré des passagers tombés a I'cau.
Or, quasiment aucun n'était éclairé lors du
e. Des rescapés prétendront, devant
urs, que les lampes manquaient
Pourtant, comme I'affirmera l'officier Boxhall
qui avait, lui, allumé la sienne, elles étaient
bien visibles lorsque, plus tard, il fallut e faire
repérer du Carpathia, le paquebot parvenu a
Taube pour secourir ces naufragés, choqués
diavoir vécu ce qui restera 'une des plus gran-
des catastrophes maritimes de I'histoire.

&

19
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Des canots _de sauvetage
en nombre insuffisant

Les 20 canots offrent des 4 moins de 1200 passa-
gers... alors qu'lls sont prés de 2200 & bord. Le navire avait
cependant Iautorisation d’embarquer 3300 personnes.

Malgré leur nombre les canots ne sont remplls
Qu'a 60 % & cause du manque d'expérience de I'équipage.
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Surpassing the Greatest Buildings and Memorials of Earth
The Largest and Finest Svamers inthe World ¥ “OLYMPIC™ we “TITANIC”

Le 10 avril 1912, le Titanic est enfin prét dre la mer. Congu pour

Southampton  New York en une semaine, il est alors, avec ses 269 m d

gueur, e plus grand paguebe
numents
nnent

zer de 500 C

s construit,
dessus). Il st surtout e plus luxueux. Les suite
ambres, un salon et une salle de t

ts rivalise avec les meilleures

dépasse les pius

céde par le Grand escalier (en bas, & dr) a double ré

grand dome vitre. Il constit ponts. Les pas

sagers de 1 classe di nase, d'un
court de squash, de bains turcs et d'un jardin d'hiver. Les suite
ses sont facturées 870 £ (soit 26000 € aujourd'hui). La 2¢ classe bé
confort digne d'une 11 classe. Méme Ia 3¢ classe profite de condiit
nelles. cha électrique, vaste piéc
nte. | faut dire que le prix de

it deux mois de salaire d'un ouvrier irlandais. Priorité e

e et éclairag ommune, salle &

e blanc, nourriture abos

née a l'esthétique: 1a 4¢ cheminée, factice, ne sert qu'a donner une in

suppiémentaire de puissance (sur a pt
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u monde, a-til pu coul

s d'enquéte

caine et une britannique — mises
en place dés le retour des rescapés, et d'imy
pressionnantes recherches his

15 célebre de Phistoire

e part de my

n che ten vain une cause

que. 1l faut au contraire voir dans cette &
die un enchainement d'aléas qui, ajoutés les
uns aux autres, ont implacablement conduit
le navire, parti le 10 avril 1912 de Southamp

ton, en Angleterre, vers son destin funeste

th le sait. Pour cette traversée inaugurale
eurs mis le cap plus au sud que d'c
dinaire, quitte & rallonger un peu

s New York, qui doit durer unc

A BORD, UNE ATMOSPHERE INSOUCIANTE

Les autres navires g
it néanmoins de le prévenir, lorsqu’au
quatrieme jour le paquebot s'approche de
Terre-Neuve, de la nce de nombreux
champs de glace rion loin de sa route. Voila
qui aurait dii redoubler sa prudence. Exces de
acités du navire? Ordre

Moins de 3 h pour couler par 3800 m de fond
épater la pres d ! e les 23ha0 ooh4o

machines au lieu de ral r. Le navire file

donc a 23 newuds - quasiment sa vitesse maxi
male - dans une zone pour le moins da

reuse. A harge, cette attitude était, 4
Iépoque, habituelle, les éq s comptant
i leur habileté a manaeuver pour éviter les

Hlisions. Les rescapés témoigneront cepen
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finalement la primeur de la découverte, & une vingtaine de
Kilométres a 'est du point donné par Boxhall, et seront ac-
cueillis en héros, le 9 septembre, & leur arrivée au port. Le

Titanic démarrait une seconde vie.

Depuis, les expéditions accumulent les découvertes. Ainsi,
le navire s’est bien brisé en deux avant de sombrer, L'arriére
s'est effondré sur lul-méme. L'avant, éloigné de 600 m, s’est
d‘abord rempli d’eau, ce qui I'a protégé de I'implosion. Le
choc, lorsqu'il a touché le fond & prés de 50 km/h, aprés cing
minutes de chute, anéanmoins été violent: la coque s'est
enfoncée de 18 m dans les sédiments. Autour de I'épave,
dans un rayon de 1 kilométre, des débris jonchent le sable.
Vestiges luxueux du paquebot ou souvenirs intimes des pas-
‘sagers, ces objets ont été en partie ramassés, et présentés
dans des expositions qui attirent une foule immense.

Mas trés vite, la controverse enfle: & qui appartiennent le
Titanic et'sa mémoire ? Pour certains, I'épave doit rester in-
touchée. Le Memorial Act, promulgué le 21 octobre 1986
par le Congres des Etats-Unis, vise ainsi 4 la sanctuariser.
Mais pour d'autres, plutdt européens, le Titanic est un chan-
tier archéologique comme un autre, qu'il convient de fouiller
complétement. Et vite, car il part en miettes! Les éléments
en bols sont déja en partie mangés par les mollusques.
Quant 4 la coque en acier, tout un écosystéme de micro-or-
ganismes en ronge le fer pour le transformer en concrétions
‘appelées “rusticles”. Le microbiologiste Roy Cullimore, de
I'université de Regina (Canada), estime que tout 'acier de la
coque aura disparu d'ici 280 4 420 ans. Le Titanic 'existera
plus, alors, que dans les mémoires. EmmanueL Moner

3

7-2- 1l faut faire vite: e Titanic est
rongeé par les mollusques et es
‘micro-organismes. Sa coque s'est
Ppeu & peu recouverte de “rusticles”,
ces stalactites causées par les mi-
crobes oxydant le fer de Facier. 3-
Au fur et & mesure des expéitions,
lalumidre s'est faite sur les circons-
tances du naufrage. Ainsi,le navire
s'est blen brisé en deux: sa proue a
ét6 retrouvée 4 600 m de a poupe.
4-Des sondes téléguidées ont pu
'approcher au plus prés de Iépave
‘pour en rapporter de fascinants cli-
chés. - é-Difficile, en voyant ces
Images, de se représenter ia splen-
deur passée du navire... Cependant,
les vestiges retrouvés, comme cette
baignoire d'une cabine de 1 classe
- un luxe & [époque! - ou cette vais-
selle permettent d'imaginer ce qu'a
pu étre 1a vie & bord avant e drame.






