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LA MALEDICTION DU TITANIC

® ® ® pompes de cale peuvent évacuer

plus de 110 litres & la seconde, mais
les fissures laissent passer prés de
4300 litres par seconde ~ quarante
fois plus que ne peuvent en débiter
ces pompes : mathématiquement,
le navire est coulé.

Les seules portes de salut seraient
celles des compartiments étanches,
qui doivent empécher I'eau d'inon-
der tout le paquebot. Malheureuse-
ment, ces compartiments ne sont
€étanches qu'en largeur, pas en hau-
teur : I'eau est certes retenue sur les
cOtés, mais elle peut passer par-des-
sus les cloisons, qui ne montent pas
jusqu'au plafond. De fait, ces cloi-

Une ouverture
pas plus large
qu’une main

sons vont un peu plus haut que la
ligne de flottaison, en vertu du prin-
cipe que I'eau ne peut monter plus
haut que le niveau de la mer.

Les ingénieurs, semble-t-il,
n’avaient pas prévu que I'eau, en
remplissant ces compartiments
€étanches, allait alourdir le navire,
donc I'enfoncer au-dessous du
niveau normal de la ligne de flot-
taison. Du coup, I'eau pouvait
passer par-des-
sus les cloisons
et se déverser
dans le compar-
timent suivant.

C'est effectivement ce qui se pro-
duit, comme le constatent le capi-
taine Smith et I'ingénieur Andrews
dans cette nuit du 14 au 15 avril : ils
donnent alors I'ordre d’évacuer le
navire. Mais trop tard, car, au dé-
part, ni I'un ni 'autre ne croyaient
que cette merveille d'acier riveté pit
couler comme une vulgaire coque
de bois des siécles précédents.

PAR 3850 m DE FOND

Pour les mémes raisons, les cha-
loupes sont en nombre trés insuffi-
sant. Le désastre est inévitable : a
2 h du matin, alors que la proue est
completement enfoncée sous
I'eau, le navire se casse en deux.
La moitié avant tombe directe-
ment jusqu'au fond, a une vitesse
de chute estimée a 55 km/h, alors
que la poupe se redresse a la ver-
ticale avant de sombrer a son tour
en tournoyant, vers 2 h 20.

11 faudra attendre le 1° septembre
1985 pour que I'épave soit retrouvée
par une équipe menée par Jean-
Louis Michel, de I'Institut frangais
de recherche pour I'exploitation
de la mer (IFRE-

MER) et Robert 1 |

Ballard, du Woods
Hole Oceanographic
Institution, Etats-

Unis (WHOI).

o
4300 litres d’eau

par seconde...

L’iceberg qui a frolé le Titanic
était tres évasé, et c'est sa base
qui a pesé latéralement sur
la coque, sous la ligne de
flottaison. En fait, il n‘a pas
déchiré largement la coque
comme on le croyait (long trait
noir) mais ouvert six fissures
(petits traits rouges) au niveau
des salles de chauffe : sous la
pression du bloc de glace, les

les

rivets plaques
d'acier bord a bord ont sauté,

la proue s’est enfoncée @. L'eau
est alors passée par-dessus les
cloisons étanches, inondant
tout le batiment © - qui a fini
par se casser en deux 0.
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Les deux morceaux sont retrouvés
4 650 km au sud-est de Terre-Neu-
ve, par 3850 m de fond, séparés I'un
de I'autre par environ 700 m. La
proue est enfoncée dans 15 m de
vase, tandis que la poupe est moins
profondément enfouie.

De ce fait, on ne peut observer
la coque sur le coté droit de I'étra-
ve, 12 ol s’est produit le choc.
Depuis le rapport de la commis-
sion d’enquéte présidée par Lord
Mersey, en juin 1912, on admet-
tait que l'iceberg
avait ouvert une
bréche de 90 m de
long sur le flanc du
paquebot : seul un
accident géant pou-
vait avoir envoyé
par le fond un navire
si remarquablement
dessiné et construit.

En 1991, une ex-
pédition russe, diri-
gée par le Canadien
Steve Blasco, plonge
jusqu'a I'épave avec
des submersibles
Mir. Elle en rappor-
te des fragments de
la coque, faite de
plaques de 3 x 9 m
épaisses de 25 mm.
Soumis a des tests de
résilience, ces mor-
ceaux se révélent composés d’un
acier trés cassant, car parsemé d'in-
clusions de soufre. Cela explique-
rait la bréche énorme : les plaques
auraient cassé comme de la porce-
laine sous la pression de I'iceberg.

L’année derniére, un groupe de
spécialistes réunis par deux produc-
teurs de télévision, I'américain Dis-
covery Channel et le franqais EI-
lipse Programme, repart pour les
lieux du naufrage, a bord du navire
de 'TFREMER. Celui-ci fait alors
descendre vers I'épave le sous-ma-
rin expérimental Nautile, équipé
d’un sondeur acoustique - ana-
logue dans son principe aux appa-
reils a ultrasons dont on se sert
pour procéder aux échographies
dans les maternités.

Ce sonar d’un type spécial per-
met de reconstituer le profil d’une
structure solide, méme cachée par
des métres de boue, et d’en tirer
une image aprés analyse des si-
gnaux acoustiques et traitement
numérique des données. Quand
I'appareil se tourne vers la partie
enfouie de I'étrave, les chercheurs
ont la surprise de ne pas trouver la
moindre trace de cette ouverture
béante que I'iceberg était supposé y
avoir percée. En revanche, ils finis-

Epave modéle réduit
Pour reconstituer le déroulement du drame, deux
spécialistes étudient une maquette de I'épave du Titanic :
lg—du(-m&adoﬁgt),hm a droite,
la proue, profondément enfoncée

dans les

sent par découvrir, sur le c6té droit
de la coque, une série de six fines
entailles, bien droites et fort
courtes : la plus grande n'a pas plus
de 1,10 m de long et s’étire entre les
salles de chaudiére n° 5 et n° 6, en
traversant la cloison étanche.

LES RIVETS ONT SAUTE

Ces fissures semblent suivre I'ali-
gnement des plaques, ce qui
conduit & I'hypothése suivante : lors
du choc avec I'iceberg, la pression
latérale de I'énorme bloc de glace
aurait fait sauter par endroits la
ligne de rivets qui raccordent ces
plaques bord a bord. Il n'y aurait
donc eu ni fracture ni déchirure,
mais entrebdillement des joints
entre les plaques. L'ouverture ne

sédiments.

serait pas plus large qu’une main.

A priori, les avaries au moment
de la collision semblent minces, ce
qui explique que nul ne I'ait res-
sentie & bord. En réalité, les consé-
quences seront fatales, car ces fis-
sures sont trop bien réparties, sur
six compartiments 2 la file. Le na-
vire était censé rester a flot avec
trois, voire quatre compartiments
inondés, mais pas six. La surface
totale ainsi ouverte dans la coque
couvre 2 peine plus de 1 m’, mais
ces trous disséminés
sur une centaine de
métres en longueur
ont multiplié les
zones sinistrées.

De plus, ces fail-
les se situent en
moyenne a 6 m
au-dessous du ni-
veau de I'océan, ce
qui représente une
pression de six ton-
nes au métre carré :
sous une telle pres-
sion, un trou de cet-
te superficie laisse
passer entre 3,5 et
4.5 m’ d’eau a la se-
conde. En moins
d'un quart d’heure,
prés de 4000 t d’eau
ont déja pénétré
dans le paquebot,
étalées sur plus de 60 m de long :
le sort du Titanic est jeté.

En fait, dans la nuit du 14 au
15 avril 1912, tout s’est ligué contre
le prestigieux batiment. D"abord, sa
vitesse excessive, bien que le capitai-
ne et été averti par le radio, dés
I'aprés-midi, que des icebergs se
trouvaient sur la route. La forme de
Iiceberg, ensuite, qui devait étre
trés évasé vers le bas et a donc raclé
la coque loin sous la ligne de flottai-
son. La longueur du contact, enfin,
qui a étendu les dommages a un bon
tiers de la coque. La montagne de
glace avait 2 peine disparu derriére
la poupe que le navire faisait eau de
toute part : la meilleure technique
du monde ne pouvait rien contre
cette avalanche de coups dusort.
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EXPLORATION

du Titanic

Le naufrage du Titanic, il y a quatre-vingt-cinq ans,
hante toujours les mémoires. On croyait que la collision
avec l'iceberg avait été terrible. Or, une expédition
jusqu’a I'épave a montré qu'il n'a causé que des dégats
minimes, mais si bien répartis le long de la coque
que le paquebot n’a pu échapper a son destin tragique.

PAR RENAUD DE LA TAILLE
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ans la nuit du 14 au 15 avril

1912, le Titanic sombrait en

plein Atlantique Nord, en-

trainant dans la mort 1522 per-

sonnes. Deux ans plus tard com-

mengait la Premi¢re Guerre

mondiale, la Marne et

Verdun; puis vint la

Seconde, avec Sta-

lingrad et Hiroshi-

ma. Pourtant, le

Titanic est toujours

présent dans la mé-

moire collective com-

me une catastrophe

majeure, a tel point

qu'on entreprend enco-

re, quatre-vingt-cing ans

apres le naufrage, des ex-

péditions trés difficiles

pour aller sonder I'épa-

ve & prés de 4000 m de
profondeur.

En fait, avec le Tita-

nic, Cest aussi la foi aveugle dans les

- bienfaits du machinisme qui avait
-~ 7 5
» sombré en 1912. A cette époque. qui

avait vu apparaitre les premiéres au-
tomobiles, la radio, les avions, on
croyait sincérement que le progrés
scientifique avait éliminé des risques
aussi antiques que le naufrage en
mer. Le Titanic était le plus grand
paquebot du monde, le plus

VS, TTANCIRAPHO

La défaite
du machinisme

L’évacuation du Titanic intervient
trop tard : jusqu’au dernier moment,
beaucoup refusent de croire au
naufrage de ce ultra-
moderne, réputé insubmersible...
(Ci-contre, les restes de I'étrave.)

puissant, le plus beau, le plus sir.
Aux yeux du grand public, il avait
€été congu et dessiné par des savants
qui avaient tout calculé, tout prévu,
méme une impensable rencontre
avec des récifs : les compartiments
étanches lui auraient permis de res-
ter sur I'eau. Rien ne pouvait lui ar-
river. Or, & sa premiére traversée, il
coula 2 pic, avec plus de 1500 pas-
sagers et membres d’équipage, pour
avoir seulement frolé un iceberg.

«BABORD TOUTE,
MACHINE ARRIERE!»

Pour la technique, c'était I'échec
total, et c’est pourquoi ce naufrage
eut un tel retentissement psycholo-
gique, et pourquoi on cherche en-
core aujourd’hui & cerner les rai-
sons exactes de la catastrophe.
Grice aux rescapés (il y en eut 705
parmi les 2227 personnes qui occu-
paient le navire), on connait les
causes premiéres : le 14 avril 1912, 2
23 h 30, alors que la nuit est tombée
depuis longtemps et qu'on ap-
proche de Terre-Neuve, la vigie si-
gnale un iceberg droit devant.

Le paquebot vogue alors A une al-
lure soutenue (22 nceuds, soit
41 km/h) et il n'est plus qu'a 500 m
de I'obstacle quand les ordres «bé-
bord toute, machine arriére » tom-

bent de la passerelle. Mais ce

géant de 270 m et 46000 t ne
peut virer en moins de

500 m, et, & 40 km/h, il lui

faut 1500 m pour s'arréter. Il

réussit pourtant i s'écarter

sur la gauche et ne fait que
froler I'iceberg, qui racle le
coté droit de la coque sur

100 m. La secousse a été a

peine perceptible : elle n’a
3 méme pas réveillé les passa-
gers endormis.

Mais, dans les comparti-
ments de chaufferie proches de la
proue, c'est le désastre : I'eau dé-
ferle par toutes les bréches que le
bloc de glace a ouvertes le long de la
coque. Le batiment est divisé en sei-
ze compartiments étanches, et six
d’entre eux sont touchés a la file
(voir les dessins page suivante). Lesm m ®
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