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La croix indique le point od sest perdu le Titanic.

courant lui manqua, télégraphiait & ses parents”ces
quelques lignes rassurantes :

Avancons lentement vers . Noviro pratique-
‘ment insubmersible. Ne vous inquittes pas.

11 était alors minuit : les minutes de ceux que
portait le Titanic étaient comptées.

Le Carpathia, de tous les navires qui avaient regu
Is de détresse du Titanic, fut le premier qui
les liewx de la catastrophe. 11 était b heures
du matin, o, dopis pre do trois heure, o mone-
trueux cercueil était descendu aux abimes.

La mer, au loin, était couverte d’épaves au milieu
desquelles nt, inquibtes, les chaloupes char-
gées do naufragés, débris & peino moins fréles d'un
effroyable drame.

Le Carpathia put embarquer les 868 survivants
do la catastrophe, et faire route aveo cux vers New-
York. D'sutres navires, venus un peu plus tard, le
California, lo Virginian, lo Parisian, croisirent
quelque temps sur place, sans avoir, trés probable-
ment, la fortune de recuillir aucun autre naufragé.
Si mfme quelques-uns do ces malbeureux avaient
o8 réfuger s do ipaves o cherce i e saver

1a nage, ils n'aurajent pas survécu longtemps &
Tengloutissement do leurs compagnns ; lo froid tris
vif les oit achevés.

o

Ce naufrage du Tilanic 'est qu'une catastrophe
de plus & ajouter A toutes celles dont les glaces des-
cendues des mers polaires sont responsables : com-
bien do navires disparus corps et biens n'ont pas eu
une st i, alors que I tégraphio sans f ne

rmettait pas aux naufragés do faire connaitre leur
bt tail de leur agonie |
Les icebergs — montagnes de glace, par oppo-
sition aux icefields, ou champs de glace — sont des
masses énormes, émergeant. souvent de trés haut
sur les flots, immergées, en raison des densités res-
pectives de eau et do In glace, de sept & huit. fois
environ la hauteur visibl

« Ils sont formés, & expliqué sir Ernest Shackle-
ton, Jo cdlbbre explorateur en glaces antarctiques,
par’des masses de glace qui proviennent e glaciers
terrestres et s'en détachent au point od ils débou-
chent, & Ia mer, lorsque, au printemps, se produit une
rupture du front de ces glaciers. L zone dangereuse
est. constituéo non sealement par los icobergs, mais
aussi_par Jes bancs de glace qui descendent vers le
sud, jusqu'au moment o ils fondent au contact du
Gulf-Stream. »

Ce sont de viritables récifs flottants, dont la ren-
contre ne serait que dommageable i des navires
do tonnage moyen marchant & des vitesses modérées,
mais est nécessairement fatale i des masses comme
lo Titanic, lancées & une vitesso do 20 nauds
Thoure, — soit 617 métres i la minute, — qu'un pareil
choe écrase ou dislogue infailliblement.

Et nous trouvons ici une seconde cause i ces
catastrophes, une sorte de complicité des naviga-
teurs ou des compagnies avec I nature, complicité
dont,les passagers, sans cesse plus pressés d'arriver,
ont bien leur part auss,

On veut aller vite, & tout prix, — on veut abréger
autant que possible Ta durée de ln traversée, et les
Anglo-Saxons, que gouverne, plus qu'aucun autre
peuple, lo fameux time is money, ont {fait beau-
coup pour aggraver et répandre cette frén

Afin de satisfaire ces trépidants voyageurs,
pas sulfi d'accroftro progressivement Ia vitesse des

teanx. On a voulu davantage encore: on &
cherché & abrégor la route. Or, vouloir_gagner
quelques houres sur la durée d'une tra-
vorséo, c'est, s'acculer & o nécessité de remonter
vers lo nord, de 'exposer, par conséquent, i ren-
contrer, de pius en plus denses, de plus en plus rés
tantes, aussi, les glaces fottantes.

Cette anuée, les risques de ce genre sont parti-
culibrement ucerus, du fait que les glaces, en ruison
d'un hiver doux et d'un printemps précoce, sont
descenduues en plas grende bondance A pole,

De ces icebergs, les plus dangereux, disait encore
sir Emest Shackleton, ne sont pas, d'ailleurs, ceux
dont la masse est I plus formidable : ceux-i,
moins, les projecteurs des navires les signalent aisé-
ment ; mais ceux dont la téte émerge peu, dans le
cas, par exemple, ob ils flottent dans un’ courant
d'une température de quelques dogrés supérieure i
2éro, qui semblent presque au ras do Iea, & dis-
tance, dans les lames, mais qui gardent, au-dessous
do la’ surfuce, une masse énorme. Clest yvraisem-
blablement un iceberg do oo genro qu'aura rencontré
devaut son étrave le Titanic,

11 faudrait souhaiter que cette effroyable legon
que constitue la catastrophe d'hier it lea
‘compagnics A renoncer & des pratiques qui exposent

trop certainement leurs navires et leurs i
des dlastres. D Ia Compagnie Transatantique s,

depuis longtemps, pris I'engagement de faire passer
e ,‘33. - mdgqfe ne font les navires
des compagnies étrangbres, ses rivales. Certaines de
celles-i, lea armateurs de Hambourg, la compagnie
anglaise Cunard, viennent, & la suite du naufrage du
Titanic.de prescrire & leurs paquebots de prendre
des routes plus méridionales que celles qu'ils sui-
vaient d'or ire.

Ce coup trés rude, s'il a incité les armateurs &
plus de prudence, ne ullement découragés de
construire des navires de plus en pius formidables.ct
depuis Ia catastrophe méme, les grandes compagnies
anglaises ou allemandes sé sont encore prononcées
trés catégoriquement en faveur des gros batesux.
Demain, le qzm,‘;m o dipamé, ot oubii
L'Imperator aura 305 mbtres de long et jaugera
50,000 tonnes ; le Gigantic sera long de 308 métres
et déplacera 54.000 tonnes. Sealement, il faudrait
songer & les rendre, en réalité, « pratiquement insub-
mersibles », comme disait la dépéche du télégraphiste

| Philipps.

Un lceberg dans les parages ol s'est perdu le Titanic.
00 g It pacti e, it (ol le consdérableque I partedmergesat, — Devant Ticsker, I navire il Sl Pranpf-f At
it comm. 1 i St s s d e,





OEBPS/nav.xhtml






		livre_i_002













		livre_i_002











OEBPS/Images/0007-livre-i-0002-07-kcc.jpg
20 Avaw 1912 L'ILLUSTRATION

La chambre & coucher. Le salon.
DEUX PIRGES DES APPARTEMENTS PRIVES UR UNE TRAVERSEE

Le café « parisien ». Une véranda pour le five o'clock.
LUXE ET CONFORT A BORD DU ¢ TITANIC »
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La seule escale qu'aura jamas faite le Titanic: & Cherbourg le soir du 10 avril.

récits, sur le registre de tiégrummes do 1 sion

du cap Race, en quelques laconiques, dans
les dépéches qui font suite & Ia premire recusilie,
que nous avons citée plus haut :

Le crolseur francais qui surveille la péche & Terre-Neuve traversant un champ de glacs, ou icefield.

Cap'Race, dimanche, 10 b. 25 du soir. — On entend
o Tilanic faire des sigonux do détresse, auxquels ré-
pondent un certain nombro do navires, dout lo Carpa-
ihia, lo Baltic, 1o Caronia ot 'Olymp

10 h. 55 du soir : Le Zilanic a signalé : « Nous som-
brons par avant. »

11 h. 25 du soir : Notre poste établit une communica-
tion aveo lo_ Virginian, Vinforme du besoin urgent do
sccours du Titanic, i indique sa position. Le Virgini
s snnonce qu'l s ports immbdintement sur
du désastre.

7311 b 36 du soir : Le Titanic informe I'Olympic qu'il
falt montar les femmes dans les embarcations.

Minuit 27 ; Lo Zilanic continue & faire des signaux do
détrosso et b indiquer sa position. Le Virginian annonce
qu'il a rogu quelques signaux confus qui ont cossé brus-
quement.

Ainsi, & 11 b, 36, une heure apris Pabordage,
lo capitaine du Tilanic, le_commandant Smith,
avait préva le dénouement_inévitable, et
formément & I'usage, il sauvait d’abord les femmes
ot les enfants. 11 y en avait & bord 749. Le chiffre
des sauvés étant, nous 'avons dit, de 568,
rait donc sauvé que les faibles, — plus quelg
gors, dont M. J. Bruce Ismay, prési
White Star Line, et les matelots chargés de la con-
duite des embarcations. C'était tout ce qu'on pou-
vait faire ; car, sur ces grands navires, en conformité
d’une loi assez extraordinaire, et dont, i la suite de
cette catastrophe, on demande In revision, les na-
vires anglais no sont tenus & avoir d'embarcations
1 Juste o u'lfut pour sauver b tiersdes passa-
gers
Tout le reste sombra, hommes et navire. Le com-
mandant Smith mourut au poste d’honneur. Pauvre
commandant | TI accomplissait son dernier voyage,
ayant Pige de s'en aller en retraite, et afinde
Iui donner une dernibre marque d'estime et de gra-
titade ponr_ s Jongs et vmlan services o In
Wiite Star Line lui avait confé le soin de conduire
lo Titanic dans'son premier voyage, do lui montrer
1a'bonne route I}
‘Pourtant, A+ bord, quelqu
jusqu’au bout, alors que Ia fatalité était inéluctable ;
‘et c'est ainsi que Iopérateur du poste de téligraphio
Sacs'El, M. Phlippe,quifut admbyabis do sag foid
ut mourir en héros, accomplissant sa tiche
moment o¥, lea machines submergées, lo
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Le Titanic remorqué hors du port de Southampton 2 son départ pour New-York.

LA CATASTROPHE DU « TITANIC+

Dans le moment méme od notre Compagnie Trans-
atlantique inaugurait, au Havre, le plus beau de ses

quebots, lo plus grand et le plus superbe des
bateaux frangais, la France, on apprenait qu'un
autre avire, o piusénorme gui it Bot e Titanic
de la Compagnie anglaise White Star Line, avait
sombré, Ia nuit. précédente, ayant, dans sa course
éperdue d'Europe vers I'Amérique, rencontzé un
iceberg formidable contre lequel il ¥était fracassé.

Du moins & co moment, on espirait encoro que
la catastropho se réduisait  I'engloutissement d'un
certain nombre de millions. Hélas! c'est, const-
uence méme des dimensions extraor
Fianie, 1o plus dé
enregistrer les annales maritimes. %

L nom méme du malheureux paguebot indiquit
quel orgueil avait animé ceux qui l'avaient construit :
créor un navire si formidable, qu'il apparfit comme
une auvre Le mot « ville flottantes,
dont on & souvent abusé, commengait ici & n'étre

resque plus une hyperbole. Le Titanic emportait

s ce voyage, le premier qu'il fit & travers I Océan,
2,358 personnes, exactement : 350 passagers de pre-
mitre classe, 305 de seconde, 800 de troisitme, et
903 hommes d'équipoge.

11 avait. 268 métres de longueur, un peu plus de
28 mtres de largeur et pris de 30 métres de profon-
deur. 11 jaugeait 4
16 millions de franca. 8i I're do Triomphe avait

u reposer sur la quille de co bateau géant, la dente-
Tire G son sommet weit pas attent lo haut des
. Tl avait dix étages de ponts et au-
rait pu abriter jusqu’d 3.150 habitants. Sa vitesse
en faisait I'égal, bientat, du navire fantastique révé
par Victor Hugo. Et quant au luxe de ses aména-
gements, il ne faut guire songer i le dépasser : une
salle & manger contenant plus de 500 personnes, des
salons & I'infini, des fumoirs, des salles de
tique, de mécanothérapie, un hammam, et jusqu's
une piscine pour lo bain froid, tous les raffinements

quatre chemin

2 tonnes, et avait coilté |

| ‘que peut bien exigor le plus gité des milliardaires

américains se retrouvaient i borddece plus magni-
| que des navires. Tout cela so payait lort cher et
| le prix des_passages, variable selon les saisons,

Le capitaine Semith, commandant du Titandc.

oscillait de 200 franca pour Ia_troisibme classe — I
classe, des pauvres — & 22.150 francs pour les appar-
tementa do luxe. La mer & engloutiindistinctement,
ave Io plus humble des domestiques, le mieux logé
des seigneurs de la libre Amérique : M. John Jacob
Astor, un des fameux « quatre cents » qui ¢ vaut »
li-bas presque n millard. M. Beojumin Guggen
heim, coté quelques centaines de millions, bien
@'autres nababs encore, le major A. W. Butt, aide
de camp de M. Taft, dorment aujourd hui leur der-
nier sommeil par des fonds de 3.700 métres, ense-
velis dans le méme cercueil de fer ¢t d'acier que leurs
valets de chambre. Avec eux a été englouti un phil
sophe respectable, par la dignité de sa vie et la si
cérité de ses convictions, méme & ceux qui ne part
geaient pas ses idées, souvent audacieuses, I'écri-
vain « pacifiste » W. T. Stead, directeur de I fameuse
Review of Reviews.

Sur toute cette population énorme, qui’ habitait
pour moins d'une semaine le Titanic, 868 personnes
seulement ont 6té sauvées : il y aurait done 1.490
morts, et ce serait miracle que quelques-uns des
disparus eussent pu so sauver. On peut considérer
qu'ona, aveo ces deux chiffres, le bilan complet du
sinistre.

C'est dans Ia nuit de dimanche & lundj, & 10 b. 25
du soir, heure de New-York (2 heures du matin
environ, & Paris), qu'il se produisit. Le navire se
trouvait alors & 300 milles au sud-est du cap Race,

inte extréme au sudest de lile [de Terre:

euve.
§ Ce fut au poste de téligraphie sans 6l établi au
cap Race uel:::im la pmn nouvelle de I'abor-
doge L dopiche qui 'spportait éai ainsi congue :
+ Avons touché iceberg 41°46 nord BO°14 ouest
(4 méridien do Greenwich). Sommes fortement
endommagés. Accourez aide.

‘En méme temps, plusieurs autres navires qui navi-
fuaient, dans s parages’oi e trouvai lo Tilane
furent touchés par ce marconigramme: le C
lo Parisian\le Virginian, le Baltic et IOlymy
M, par malbour, e pisrapproché du,oa
blessé était & 170 milles,du lieu du sinistre, et méme
A une vitesse de 25 milies  Pheure, qu'on 'atteint
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Prix de ce Numéro : Un Fran SAMEDI 20 AVRIL 1912 70° Année. — No 3605,

L'OBSERVATION DE L'ECLIPSE, LE 17 AVRIL. — A la batterie des Cotillons, au fort de Cormeilles-en-Parisis.
Au premier plan, M. Stefanic et son spectroscope. — A drolte, M. Bigourdan, do I do Parls, agenoutll, observant le pas
Au sommet de la butte, M. Charles Nordmann et ses app: hotométrie. — Ph. F Honor,

12 10= 10° 2% 10= 20 2% 27= 45¢
La partie visible du Solel a ét6 peu & peu réduite La Line ant, par rapport & Vobservateur, Aprés la phase maximum, la Lune, s éloignant, découvre
 un mince crolssant 5a course vers la gauche, déplace le crolssant 3ol Peu & peu lo Solel.

TROIS PHASES DU PASSAGE DE LA LUNE DEVANT LE SOLEIL PHOTOGRAPHIEES A L'OBSERVATOIRE DE JUVISY
Phct. F. Quenisset. — Voir larticle o ls autres photographies. page 330.






