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Le dernier canot, le n® 12, approche du
Carpathia. (Walter Lord.)

saient pas encore tout a fait qu'ils
venaient de perdre a jamais des étres
chers ; le choc viendrait plus tard.
Puis, doucement la vie e réorganisa.
La mer était couverte de centaines de
nageurs qui s’accrochaient a tout ce
qui pouvait flotter ; le meilleur
espoir pour eux était d’atteindre les
canots de toile A et B qui avaient été
pris sur le pont par la vague. Plu-
sieurs nageurs réussirent a s’y
aggripper et 4 s’y maintel Dans
les embarcations en bois se posa
rapidement la question de savoir s'il
fallait retourner sur les lieux du nau-
frage ; certaines personnes étaient
pour, surtout dans I'espoir de
retrouver des membres de leur
famille. D’autres leur dépeignirent le
spectacle de centaines de gens
s'accrochant a leur canot et les fai-
sant chavirer. Finalement, une seule
embarcation fit demi-tour, beau-
coup trop tard pour étre efficace, la
plupart des nageurs ayant succombé
dans I'eau glacée. Tous les canots se
contentérent de tourner en rond ou
de s’amarrer entre eux en attendant
les secours.
A quelques dizaines de les de Ia,
dés que le Carpathia avait capté le
signal de détresse du Titanic, le capi-
taine Rostron avait fait mettre son
navire sur le pied de guerre. I avait
d’abord déterminé le nouveau cap
pour arriver aussi vite que possible
sur les lieux du sinistre. Il avait
ensuite ordonné a I’équipage de pré-
parer les embarcations, de rassem-
bler le maximum de couvertures,
d’installer des infirmeries et de pré-
parer des boissons chaudes pour
accueillir les naufragés. Il avait fail
forcer les machines pour arriver le
plus tdt possible ; les stewards
avaient été postés dans tous les cou-
loirs afin de calmer les passagers du
Carpathia et de les ras:
sort de leur navire. Les vi
€été doublées pour permettre au Car-
pathia de se frayer un chemin  tra-
vers les blocs de glace.
A 4h00, le ca e Rostron fit
stopper les machines a I’endroit pré-
sumé du naufrage. Quelques minu-
tes plus tard il apercut, a la lueur des
fusées qu’il langait, les contours
imprécis d’un bateau de sauvetage.
A 4h 10, la premiére embarcation
Le canot pliable B, dernier & quitter le Titanic, s’approche du Carpathia. (Mrs L. M. du Titanic accostait le Carpathia.
Ogden.) Un & un les autres canots arrivérent,
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7 Plan paru dans la revue Engineering.
e (Institution of structural engineers.)

taille des navires était si importante
qu'il fallut draguer ports et chenaux,
agrandir des docks, construire une
nouvelle cale séche et une grue flot-
tante rien que pour eux.
L’Olympic, peint en blanc, fut lancé
le 20 octobre 1910, et fut terminé
durant les sept mois suivants avant
d’étre remis a ses propriétaires le
31 mai 1911, jour prévu pour le lan-
cement du 7itanic ; a cette occasion,
une estrade avait été installée, et
parmi les dignitaires présents & I'évé-
nement se trouvait M. J. Pierpont
Morgan dont la compagnie maritime
marchande contrdlait la White Star,
Bruce Ismay, Lord et Lady Pirrie et
le Lord Maire de Belfast. Le chantier
était rempli de milliers de visiteurs
qui se mirent a crier de joie lorsqu’a
12 h 13 la longue coque, cette fois
peinte en noir, se mit a glisser pour
prendre contact avec son élément.
Aprés son lancement, le navire fut
remorqué jusqu'au bassin ou il
devait rester durant les dix mois sui-
vants pour étre complété par I'instal-
lation de ses machines, de ses chemi-
nées et de ses aménagements inté-
rieurs.

29 chaudiéres, installées dans six
compartiments alimentaient les deux
machines & vapeur de 15 000 che-
vaux chacune, complétées par une
turbine centrale développant 16 000
chevaux. Cette combinaison permet-
tait au Titanic de croiser sans peine &
21 nceuds presque sans vibrations.
Vint le tour des cheminées, si vastes
qu’elles auraient pu en largeur con-
Le café Parisien, lieu de détente fort apprécié. (Harland and Wolf.) tenir deux trains cdte a cte ; seules
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permis d’apporter au Titanic certai-
nes améliorations comme I’augmen-
Atation du nombre des cabines ou la
création prés du restaurant d’un
“‘Café Parisien”. Le Titanic com-
portait également des aménagements
Jjusque-la inédits sur un paquebot :
piscine d’eau de mer avec plongeoir,
court de squash, bain turc avec salle
de massage, hdpital avec bloc opéra-
toire, bureau de poste.

La derniére modification apportée
au Titanic, qui permit de le distin-
guer extérieurement de I’Olympic,
fut la fermeture par des vitrages de
toute la partie antérieure du pont
promenade afin d’épargner aux pas-
sagers les projection d’embruns lors-
que le navire marchait & pleine
vitesse.

Le 30 mars 1912 le Titanic fut ouvert
4 la presse ; les visiteurs furent litté-
ralement subjugués par la taille et le
luxe sans précédent qu’il découvri-
rent. Le navire était assez étonnant :
46 328 tonnes, 66 000 tonnes de
déplacement, 260 métres de long, 28
métres de large, 53 métres de la
quille au sommet de ses quatre che-
minées, soit la hauteur de onze éta-
ges; mais le plus remarquable,
c'était son cloisonnement étanche :
outre le double fond, il était divisé
en seize compartiments étanches
séparés par quinze cloisons courant
sur toute sa largeur. Mais ces cloi-
sons ne montaient pas trés haut : les
deux premiéres et les cinq derniéres
jusqu’au pont D, les huit du centre
jusqu’au pont E. Il pouvait flotter
avec deux compartiments noyés, et
comme personne n’imaginait d’acci-
dent plus grave qu’une collision & la
jonction de deux compartiments, les
armateurs  I'avaient  proclamé
“‘incoulable”’.

Aprés ses essais en mer le 2 avril
1912, le Titanic partit pour Sou-
thampton afin d’étre inspecté par le
Ministére du Commerce britanni-
que. Un réglement démodé spécifiait
que tout navire britannique de plus
de 10000 tonnes devait emporter
seize canots de sauvetage. Le Titanic
étant insubmersible, un seul canot
pouvait sembler superflu, mais la loi
étant la loi, la White Star en installa
seize en bois ; dans un accés de zéle,
la compagnie ajouta méme quatre
canots pliables en toile Engelhardt.
Au total tout ceci représentait une
capacité de 1 178 personnes ; le Tita-
nic était congu pour emporter 2 500
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(Brown Bros.)

passagers et 900 hommes d’équi-
page. Il passa I'inspection haut la
main.

e départ étant prévu

pour le 10 avril, la

semaine précédente fut

employée a tout prépa-

rer pour ce voyage
inaugural qui promettait de rester
dans I'histoire. En effet, la liste des
passagers était un véritable carnet
mondain : elle comprenait de nom-
breux millionnaires comme le colo-
nel J.J. Astor, le banquier B. Gug-
genheim, I. Strauss, membre du
Congrés, le Major A.W. Butt, aide
de camp du Président Taft, I'écri-
vain W.T. Stead et bien d’autres
célébrités. Rien d’étonnant & cela car
tous ces gens avaient les mémes
occupations ou les mémes gofits et
aimaient bien se retrouver dans cer-
tains endroits particuliers, comme
les pyramides d'Egypte, Biarritz, ou
les régates de Cowes. L’idée de faire
le voyage inaugural du plus grand
paquebot du monde était bien faite

pour les séduire, et tenait plus de
I’événement mondain que d’un véri-
table voyage.

Ces gens représentaient un petit
groupe extrémement fermé qui pou-
vait s’offrir des appartements avec
promenoir privé pour 4350 $ ; en
comparaison, I'opérateur radio du
Titanic gagnait quant a lui entre 20
et 30 § par mois. Or en 1912il n’y
avait ni radio ni cinéma, le sport
n’était pas encore une distraction
populaire, et c’était donc les faits et
gestes des gens célébres qui appor-
taient un peu de réve dans les exis-
tences ordinaires. Tout ceci explique
que le déroulement de ce voyage
était attendu et suivi par toutes les
catégories sociales et I’ensemble de
la presse.

Aussi les quais d’Ocean Dock a Sou-
thampton étaient-ils noirs de monde
lorsque le Titanic appareilla le
10 avril 1912 a midi.

Dés le départ, un accident grave fut
¢évité de justesse : en passant prés du
quai n° 38, la masse de la coque du
Titanic et la succion de ses hélices
attirérent le paquebot New York
avec une telle force qu’il rompit ses
amarres ; seule I'intervention rapide
de remorqueurs permit d’éviter la
collision avec le géant.

Le Titanic arriva & Cherbourg a
19 h 00 et il fit une courte escale de
deux heures pour prendre des passa-
gers. Il atteignit le lendemain
Queenstown (aujourd’hui Cobh) en
Irlande pour embarquer d’autres
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cée, pour remonter a bord quelques
heures plus tard ? Il y avait aussi la
musique qui n'incitait pas & quitter
le bord : le chef d’orchestre Wallace
Hartley avait rassemblé ses musi-
ciens et leur faisait jouer du ragtime,
d’abord dans le salon des premiéres
classes, puis sur le pont des embarca-
tions.

Sur le coté droit, quelques femmes
s’avancérent, puis lorsqu'il n’y eut
plus de volontaires, quelques cou-
ples et enfin quelques hommes seuls.
A 0 h 45 le n® 7 fut le premier canot
a étre descendu a la mer avec 20 per-
sonnes a bord.

A la radio, on n’entendait que le cré-
pitement du poste ; les nouvelles

étaient rassurantes : plusieurs navi-
res avaient déja répondu, dont le
Carpathia qui n’était qu’a 58 milles.
A 0h45, Popérateur décida de
changer de signal et de transmettre
celui qui venait d’entrer en vigueur :
ainsi fut lancé sur les ondes le pre-
mier SOS (Save Our Souls) de I’his-
toire.

Mais de la passerelle, aucun secours
ne semblait plus concret que ce
navire dont on voyait les feux a quel-
ques 10 milles de la. Le comman-
dant Smith ordonna de tenter

d'entrer en contact avec lui. A
0 h 45 la premiére fusée s'éleva dans
le ciel.

Ce navire était le Californian, qui

avait essayé a 23 h 00 de prévenir le

Partie de la poupe réservée i la troisiéme classe. Cette portion qui s’élevait de plus

en plus devint le dernier refuge. (Brown Bros.)
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Titanic de la présence des glaces flot-
tantes. Aprés ce message, I'opéra-
teur radio, Cyril Evans, ayant ter-
miné son service, s’était empressé
d’éteindre son poste ; il n’avait donc
capté aucun des messages du Tita-
nic. Sur la passerelle les officiers
avaient été intrigués par ce navire
qui était arrivé a toute vitesse, dont
les feux avaient disparu pour réap-
paraitre un peu plus tard. Iis
n’avaient pas songé que c’était peut-
étre di au fait qu’il avait viré bruta-
lement. A présent ils regardaient ce
navire dont les feux avaient I'air
bizarrement posés sur I'eau et qui
langait des fusées dans la nuit. Ils en
parlérent au capitaine Lord qui leur
dit d’essayer d’entrer en contact avec
une lampe morse. Mais a4 aucun
moment ils ne tentérent de le joindre
par radio.

Un peu plus tard, ils lui trouvérent
Pair trés incliné, comme s'il avait
tout un cdté hors de I’eau et remar-
quérent que son feu rouge avait dis-
paru. Ils continuérent ainsi durant
tout leur quart a contempler cet
étrange navire, jusqu'a ce qu'il ait
complétement disparu au Sud-
Ouest.

Jamais il ne leur vint & I'esprit qu’il
était en train de sombrer et qu’il
avait besoin d’assistance. Le Cali-
Jornian aurait pourtant facilement
pu recueillir tout le monde en arri-
vant avant le naufrage.

Ia fin
du géant

ur le Titanic tout le
monde avait compris ce
que signifiaient ces
fusées : ils  avaient
besoin de secours, un
besoin urgent. Plus personne ne trai-
nait pour monter dans les canots. Au
besoin les maris y faisaient monter
leur femme de force. Certaines fem-
mes refusérent pourtant de partir
seules, comme Mme Strauss ou
Mme Allison qui voulurent partager
le sort de leur mari quoi qu’il arrive.
Thomas Andrews allait d’un canot &
I'autre pour presser les femmes de
monter. Les gens se dépéchaient
mais ils étaient aussi plus nerveux.
Les embarcations furent mises a la
mer & un rythme accru ; car le temps
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Nuit d’horreur sur Ie

Son nom était symbole de grandeur et de puissance :
le Titanic ; il devint en une nuit synonyme d’'horreur et
de tragédie C'était le plus grand, le plus beau, le plus
luxueux paquebot de I'histoire de la navigation ; mais
sa célébrité, supérieure 2 celle de tout autre navire,
tient au fait qu'il fut la victime du plus incroyable et
du plus controversé de tous les naufrages.

Tout commenca en 1907 ; A cette époque, I'aéroplane
n'était encore essayé que par quelques chercheurs, et
la traversée de toute étendue d'eau, 2 plus forte rai-
son de I'Atlantique, n'était concevable que par la tra-
ditionnelle voie maritime. Les progrés accomplis
depuis quelques années dans le domaine de la naviga-
tion, notamment par [lutilisation de la vapeur,
avalent permis d’améliorer notablement ces traver-
sées. Les grands pays d’Europe, voire méme les com-
pagnies, rivalisaient d'ingéniosité technique pour
gagner le “ruban bleu”, symbole remis au navire ayant
effectué la traversée la pius rapide de I'Atlantique
Nord, argument commercial de poids face a la concur-
rence. Par Jean-Luc Fouquet
62

Départ de Southampton, le 10 avril i
midi. Le Titanic largue ses amarres.
(Walter Lord.)

r, en 1906, la grande

compagnie britannique

Cunard marqua un

point décisif en lancant

deux véritables lévriers
des mers, le Mauretania et le Lusita-
nia ; ces deux navires, de 32 000 ton-
nes pour 240 métres de long, avec
4 cheminées, pouvaient atteindre
une vitesse de 27 nceuds et traverser
I'Atlantique en moins de 5 jours. Le
Mauretania ne tarda d’ailleurs pas a
s’adjuger le ‘‘ruban bleu’’ en 1907.
La méme année, un diner réunit
Lord Pirrie, président des chantiers
navals Harland and Wolff, de Bel-
fast, et Mr Bruce Ismay, administra-
teur de la compagnie maritime
White Star Line. Aprés le diner, ils
dressérent sommairement des plans
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Le capitaine Smith ordonna alors &
ses officiers de préparer les canots de
sauvetage, et de réveiller et rassem-
bler les passagers. Puis il alla lui-
‘méme trouver les opérateurs radio et
a Oh 15 le premier CQD, (Come
Quickly Danger) le signal internatio-
nal de détresse, suivi des lettres
MGY, le symbole du Zitanic, s'éle-
vait sur les ondes.

abandon
shib

artout les membres de
I’équipage se préparé-
rent. Dans les locaux de
premiére et deuxiéme
classe, les stewards pas-
sérent de cabine en cabine afin de
réveiller les gens et les inciter &
s’habiller et monter sur le pont. Par-
tout la méme scéne : pas de sonnerie

d’alarme, pas de siréne, pas d’affo-
lement. Petit & petit les passagers
s’habillérent, certains emportérent
avec eux quelques objets précieux et
ils se dirigérent vers le pont des
embarcations.

11 y avait plus de désordre en troi-
siéme classe car sur le Titanic,
comme sur les autres navires, les
cabines des hommes seuls étaient
tout a I’avant, celles des femmes seu-
les tout a Parriére et les gens qui se
connaissaient essayaient de se
retrouver dans le dédale des coursi-

ves.

Finalement, de nombreux passagers
de toutes classes finirent par se
retrouver a I’extérieur, chacun dans
leurs zones respectives : la premiére
classe au centre du navire, la
deuxiéme un peu en arriére, la troi-
siéme tout a l'arriére ou tout &
I’avant. Et tout le monde attendit de
nouvelles instructions. Les gens for-
maient de petits groupes assez étran-
ges et disparates, certains ayant juste

Dessin du naufrage fait par un steward
rescapé, M. Léo Hyland. (Walter
Lord.)

passé un manteau sur leur pyjama,
d’autres s’étant habillés trés chaude-
ment, d’autres encore toujours en
tenue de soirée. Le tout donnait une
scéne assez irréelle, avec les gilets de
sauvetage sous la lueur blafarde des
lampes extérieures.
Pendant ce temps, les hommes
d’équipage prenaient leur place aux
embarcations ; celles-ci étaient en
nombre insuffisant mais aucun pas-
sager ne s’en souciait, puisque le
Titanic ne pouvait pas couler.
Un 2 un les bossoirs basculérent et
les officiers entreprirent de faire
monter les passagers dans les canots.
Les gens n’étaient pas trés enthou-
siastes : en effet, pourquoi quitter
les ponts solides et accueillants du
Titanic et monter dans un petit
bateau découvert, dans la nuit gla-
7
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Menu de 1 classe autographié par 4 amis le soir du drame. (Walter Lord.)

La cabine de premiére classe B 59, style
hollandais. (Walter Lord.)

les trois premiéres étaient réellement
reliées aux machines, la quatriéme
servant uniquement au systéme de
vel tion du navire.

L'installation des locaux passagers
acheva de transformer le Titanic en
chef-d’ceuvre. Par leur espace dispo-
nible, ils surpassaient tous les paque-
bots existants ; quant a leur luxe, il
était au moins égal au meilleurs
hdtels du monde ; les suites et cabi-
nes de premiére classe étaient ornées
et meublées dans tous les styles clas-
siques existants, le restaurant et le
salon de réception de premiére classe
s’étendaient sur toute la largeur du
navire, avec en plus un restaurant
frangais ‘‘A la carte’’ décoré en style
Louis VI. Méme les deuxiéme et
troisiéme classes avaient 'air plus
propres et plus confortables que sur
les autres paquebots. Les premiers
mois de service de I'Olympic avaient
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les 2 207 personnes qui se trouvaient
4 bord du Titanic, 1 502 d’entre elles
périrent avec lui, parmi les disparus
le captain Smith qui aurait dd pren-
dre sa retraite...

Un service funébre fut organisé a
Londres, a St Paul, des réceptions
furent annulées, des représentations
furent données au profit des famil-
les. Le monde était en deuil.
Aujourd’hui encore, le souvenir du
Titanic reste celui de la plus grande
tragédie maritime en temps de paix.
Avec le Titanic c’est tout un monde,
tout une fagon de faire qui disparut
au milieu de I’Atlantique. Depuis,
aucun capitaine ne langa plus son
navire sur une mer infestée de glaces
sans prendre de précautions; les
routes d’hiver furent déplacées vers
le Sud et désormais la radio dut
fonctionner 24 heures sur 24 a bord
de tous les navires ; ce fut surtout la
derniére fois que fut appliqué ce
réglement concernant les embarca-
tions de sauvetage : & compter de ce
jour, il n’y eut plus qu’une seule
régle : une place de canot par per-
sonne a bord.

Mais pour en arriver a ces quelques
régles simples qui permirent par la
suite d’éviter des accidents aussi gra-
ves, il avait fallu que, par une froide
nuit d’avril, contre toute probabi-
lité, périssent dans I’Atlantique plus
de 1 500 personnes a bord du plus
beau navire jamais construit : le
Titanic.

Annonce publicitaire pour un voyage
retour qui n'eut jamais lieu... (Walter

ICEBERG ET
ICE PATROL

'De la glace I" Telle fut la réponse
laconique faite par e cinquiéme
officler Lowe a la commission
d'enquéte qul lul demandalt de
quol étalent faits les icebergs.

Ce mot anglals est emprunté au
néeriandals "

rellant les lies Britanni

York coupait davrll

réglon des nlaos apr& ce nau-
tte route fut repoussée

frage, cef
blen au'Sud.

L’iceberg qui coula le
Titanic, photographié
le 15 avril prés des lieux
du drame par le navire
Prinz  Addlbert. On
nota @ sa base des tra-
ces de peinture rouge.
(Walter Lord.)

ul.gs Icebergs btzlnt

‘eau douce, certaines personnes

ont cherché comment les utiliser,

ce qul a donné lieu a plusleurs

projets comme par exemple les
assez ral vers

Pplus satisfalsants qu‘auparavant.
Lavenir dira si I'expérience est
concluante.

Quol qu'll en soit, I'utilité et I'effl-
cacité de I'international Ice Patrol
sont attestées par le falt que
depuls sa création aucune vie
humaine n'a été perdue 2 la sulte
d'une collision avec un iceberg.
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Le Titanic salué par la foule lors de son départ de Southamp-  Le lancement du géant, on juge de la taille du navire aux peti-
ton. (J.A. Carvalho and Titanic Historical Society.) tes silhouettes sur I'arriére. (J.A. Carvalho and Titanic Histo-

rical Society.)

La construction de I'Olympic débuta
dans la nouvelle cale Arrol a
Queen’s Island en décembre 1908 et
celle du Titanic le 31 mars suivant ;
les données chiffrées relatives a leur
construction sont assez étonnantes :
les plaques les plus importantes de la
coque avaient 12 métres de long, le
gouvernail pesait 101 tonnes, I'ancre
centrale 15,5 tonnes, les ancres laté-
rales presque 8 tonnes, chaque mail-
lon de chaine 85 kilos ; quant aux
hélices, les deux latérales pesaient
chacune 38 tonnes et celle du centre
22 tonnes. 3 millions de rivets, pour
un poids total de 1 200 tonnes furent
utilisés sur chaque coque, un demi-
million d’entre eux étant employé a
fixer le double fond, qui rendait plus
rigide et renforgait tout le navire. La  La taille du Titanic comparée aux plus grands édifices de I'époque. (Walter Lord.)
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Portraits de célébrité du navire. Bruce Ismay, a I'angle supérieur gauche quitta le
Titanic dans le canot de toile C vers I h 50. Le radio Phillips a été placé au centre de

Ul'image. (Illustrated London News.)

nombreuses personnes glissérent
dans l’eau ou furent happées par
cette lame. Le navire était a présent
pratiquement vertical ; de ses flancs
se faisaient entendre des craque-
ments et des cognements sourds qui
finirent par ne plus former qu’une
sorte de grondement ininterrompu :
tout ce que contenait le 7itanic bas-
culait vers I'avant : les 29 chaudié-
res, les machines, la vaisselle, les
meubles, les chaines d’ancre, des
tonnes de charbon et plus de 1 500
personnes... Tout a coup la chemi-
née avant se cassa en deux et tomba
a c6té du paquebot. Elle écrasa ainsi
de nombreux nageurs mais fut une

74

bénédiction pour d’autres en les pro-
jetant & bonne distance, & plus de
30 métres de la coque. Les lumiéres
s’éteignirent, se rallumérent, puis
s’éteignirent définitivement, ne lais-
sant subsister qu'une lampe a pétrole
en haut du mét. Le Titanic était
maintenant absolument vertical,
immobile au milieu de ce gronde-
ment infernal ; vue des canots, la
scéne avait 4 la fois quelque chose de
grandiose et de dantesque pour ceux
qui osaient regarder. C’était un spec-
tacle inimaginable.

Peu a peu le grondement s’éteignit.
Le Titanic s’inclina légérement sur
Parriére puis se mit a s’enfoncer

Vu du Carpathia, le vapeur Californian
arrive sur les lieux du drame. (Walter
Lord.)

rapidement. La mer produisit juste
un léger remous en se refermant sur
son mat de pavillon. Il était 2 h 20 le
15 avril 1912.

Dans les canots, il y eut un moment
de silence. On avait regardé le Tita-
nic s’enfoncer peu a peu, mais en
conservant toujours un  espoir
infime ; maintenant qu’il avait dis-
paru, il n’existait plus aucun lien
matériel avec lui. Les gens ne réali-
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En I'absence de mmv!ll(l'. les journaux en furent réduits aux
suppositions. L'optimisme prévalait encore. (Walter Lord.)

plus ou moins péniblement car une
petite houle s’était levée et tous
n’avaient pas a leur bord assez de
marins confirmés pour pouvoir
manceuvrer aisément. A 8 h 30 le
dernier canot, le n° 12, s’approcha
du Carpathia et quelques minutes
plus tard, tous les survivants étaient
en sécurité a bord de ce dernier. A
8 h 50, le capitaine Rostron fit met-
tre le cap sur New York avec a son
bord 705 rescapés.

A New York, I’agitation était a son
comble ; les radios avaient capté les
appels de détresse du Titanic, mais
depuis, plus rien. Nul n’avait la
moindre idée du sort du navire et de
ses passagers. Le Carpathia restait
obstinément muet.

Dans la matinée du 15 avril, les
bureaux de la White Star furent
assaillis par la foule des parents et
des amis qui venaient aux nouvelles.
Mais ce n’est que tard dans I'aprés-
midi qu’on connut toute I"ampleur
de la catastrophe.

La liste des rescapés fut publiée,
mais beaucoup de gens s’accro-
chaient encore a I’espoir qu’un canot
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WHY WERE THERE ONLY TWENTY LIFEBOATS POR 2:v
PEOPLE ON HOARD THE ILL-FATED TITANIC

The Daily error

o v e e sy v
Cruy, .

Premiére page du Daily Mirror. Le faible nombre de canots
souleva de nombreuses questions. (Walter Lord.)

La foule se pressa devant les bureaux de la compagnie @ New York toute la journée

du 15 avril. (Brown Bros.)

n’avait peut-&tre pas été retrouvé.

Le jeudi soir, tout fut terminé ;
quand le Carpathia passa devant la
statue de la Liberté, 10 000 person-
nes étaient massées pour I'attendre.
Les journalistes se jetérent sur les
survivants et ainsi naquirent de nom-

breuses légendes racontées par des
gens trop surexcités et atterrés qui ne
savaient plus trés bien ce qu’ils
disaient.

Mais en fait toutes ces légendes
étaient inutiles, I'ampleur de la tra-
gédie se suffisait a elle-méme : sur
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passagers et du courrier. Le 11 avril
1912 a 14 h 00, il mettait le cap sur
New York avec a son bord 2 207 per-
sonnes, passagers et équipage.

Les deux premiers jours de la traver-
sée se déroulérent sans incident nota-
ble ; le navire fonctionnait normale-
ment et marchait bon trai1 sur une
mer calme, par un temps splendide.
Les passagers de premiére et
deuxiéme classe profitaient pleine-
ment de tous les raffinements
luxueux offerts par le Titanic, ceux
de troisiéme classe s’adonnaient aux
promenades sur le pont en évoquant
le pays qu’ils venaient de quitter et
ce qu'ils pouvaient découvrir de
I"autre coté. L’équipage se familiari-
sait avec son nouveau domaine, tan-
dis que d’autres, comme Bruce
Ismay ou Thomas Andrews, admi-
nistrateur des chantiers Harland &
Wolff veillaient a fignoler certains
détails.

Le dimanche 14 avril, le Zitanic
approchait des bancs de Terre-
Neuve ; le temps était toujours aussi
superbe, la mer aussi calme, mais le
froid se faisait plus piquant en rai-
son de la proximité du courant du
Labrador. L’état de la mer avait
permis au navire de maintenir une
bonne vitesse, et il arriverait sire-
ment en avance sur son horaire, soit
le 16 au soir, soit au plus tard le 17
au matin.

Toute la journée se succédérent les
messages radio avertissant de la pré-
sence de glaces flottantes : le Carona
a9 h 00, le Baltic a 13 h 42, I'Ame-
rika & 13 h45, le California a
19 h 30, enfin le Mesaba & 21 h 40 ;
a mesure que le temps passait, la
température de la mer descendait
réguliérement : elle était de 6°C a
19 h 00, elle était descendue a 4°C &
19 h 30,0°C a 22 h 00, — 0° 5°C a
22h30. A 23h 00 le Californian
(qui semblait tout proche) envoya un
dernier message pour signaler la pré-
sence de glaces flottantes, mais il fut
coupé avant d’avoir pu indiquer leur
position par I’opérateur du Tiranic,
Phillips. Ce dernier en effet, énervé
par une longue journée passée a
envoyer des messages de particuliers,
venait enfin de réussir A entrer en
contact avec la station de Cape Race
4 Terre-Neuve. Ce dernier message
ne parvint donc jamais a la passe-
relle. Cependant le deuxiéme officier
Lightoller avait néanmoins prévenu
les vigies de la présence possible de
glaces vers 21 h 50.

Dans le nid de pie, Frederick Fleet
était de veille et concentrait toute
son attention sur la mer. Il était
23 h 35, son quart devait bientdt se
terminer et il n’y avait toujours rien
4 signaler. Soudain il apergut droit
devant une masse sombre qui se
détachait sur le ciel étoilé et qui
grandissait a chaque seconde ; il
sonna trois coups de cloche et appela
la passerelle au téléphone pour
signaler I'iceberg ; une voix cour-
toise le remercia.

Le commandant Smith avec le commis-
saire Mac Elroy @ Queenstown. Pendant
le naufrage, les commissaires réussirent
a éviter toute panique, aucun ne survé-
cut. (Paul Popper.)

Durant les secondes suivantes, Fleet
regarda I'iceberg se rapprocher, et le
navire ne virait toujours pas ! Au
dernier moment, I'étrave se déplaga,
laissant I'iceberg froler le Titanic sur
la droite ; pour Fleet, la collision
avait été évitée de justesse.

Mais pour les personnes situées a
Pintérieur, les choses prenaient une
tournure différente suivant I’endroit
ou elles se trouvaient : dans certai-
nes cabines, des passagers ressenti-
rent une sorte de choc, d’ébranle-
ment, dans d’autres ce fut comme un
grincement, un déchirement ; quel-
ques-uns eurent méme une idée plus
précise en voyant passer un mur de
glace le long de leur hublot. Quel-
ques passagers, attardés au fumoir,
sortirent sur le pont pour essayer de
voir ce qui s’était passé : ils ne virent
que la nuit, et un navire plus solide
que jamais. Tout semblait normal...
Mais tout n’était pas normal. A la
chaufferie n° 6, située la plus en
avant dans le quatriéme comparti-
ment, le klaxon avait retenti, puis
tout le cdté droit du navire s’était
enfoncé comme sous un coup de
poing géant et la mer se ruait a pré-
sent au milieu des tuyaux. A la
chaufferie n° 5 la situation n’était
pas brillante avec une bréche de
60 cm par laquelle I’eau s’engouf-
frait. Les machines avaient é1é
immédiatement stoppées. Le Titanic
était sur son erre.

Le bain turc. Encore sec a 0 h 45, il se remplit peu aprés. (Brown Bros.)
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pressait ; Lightoller avait trouvé un
repére, sous la forme d’un escalier
qui plongeait dans ’eau, et de repére
lui indiquait que le Titanic s'enfon-
cait de plus en plus vite. Certains
canots quittérent le bord avec seule-
ment une douzaine de personnes a
bord, car il n’y avait plus de passa-
gers dans leurs parages.

Mais en troisiéme classe se trou-
vaient tous les gens que nul n’avait
essayé de faire monter dans ces
canots. Depuis le début, tout a
Iarriére, une foule tournait en rond,
ne sachant que faire ni ou aller.
Quelques groupes furent conduits
par des stewards jusqu'au pont des
embarcations, mais la plupart de
ceux qui y parvinrent le firent de leur
propre initiative, en empruntant des
itinéraires improvisés. Mais pour
ceux qui arrivérent, combien resté-
rent coincés, découragés, sans
aucune chance de salut ? Abandon-
ner la troisiéme classe n’était pas une
régle, mais plutdt un manque
d’organisation, le fait de gens ne
sachant que faire.

Sur les bateaux de sauvetage qui

Evocation d'une fin possible du captain Smith. Nul ne sait
vraiment comment il mourrut. (Illustration London News.)

don News.)

étaient déja a la mer, les passagers ne
pouvaient détacher leur regard du
Titanic : tous les ponts étaient éclai-
rés, Porchestre jouait toujours et il
était difficile de croire que le navire
était condamné. Pourtant I'avant
était déja bien enfoncé et les canots
¢taient a bonne distance...

A bord, certains mouvements de
panique se déclenchérent. Des per-
sonnes sautérent de plusieurs métres
pour tomber dans les canots qui des-
cendaient ; d’autres tentérent de se
cacher dans des embarcations ou
méme de les prendre d’assaut ; les
officiers, qui étaient allés chercher
des armes a feu furent obligés de
tirer en I'air pour calmer les pani-
quards.

A2 h 05 le dernier canot fut mis & la
mer. Les lampes faiblissaient et le
paquebot se dressait de plus en plus.
Aprés ce dernier départ, le silence
s’installa parmi les centaines de per-
sonnes qui restaient encore a bord.
Fini le tumulte et I'agitation. Ce
tains parmi les passagers et 1’équi-
page choisirent de sauter pour
essayer de gagner les canots qu'ils

L re, avec au centre le chef W. Hartley. Les musiciens
Jjouérent jusqu’au bout, aucun ne survécut. (Hllustration Lon-

apercevaient a quelque distance.
Mais la majorité des occupants du
Titanic resta a son bord ; beaucoup
se dirigeaient vers I'arriére qui s’éle-
vait de plus en plus haut. De nom-
breuses personnes durent abandon-
ner tout espoir et se réfugier dans

leurs pensées, comme Thomas
Andrews qui fut apercu a 2h 10
dans le fumoir, contemplant un
tableau représentant ‘‘I’arrivée au
Nouveau Monde”, ou W.T. Stead
qui se retira dans sa cabine avec un
livre,

Tout le monde ne se résignait pas. A
2h 10 les radios tentaient encore
d’émettre malgré la faiblesse du cou-
rant ; prés de la passerelle, Lightol-
ler et quelques hommes essayaient de
dégager deux canots de toile qui
étaient coincés, afin de les faire flot-
ter quand I’eau arriverait.

A 2 h 15, I’eau envahit la passerelle.
Le ragtime s’interrompit pour faire
place aux accents de I’hymne angli-
can “‘Automne”. Le Titanic se
dressa de plus en plus, et ce mouve-
ment donna naissance 4 une grosse
vague qui vint balayer le pont. De
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La proue du navire avant son lancement.
(Walter Lord.)

pour trois transatlantiques, les plus
grands jamais construits ; ces trois
sisterships seraient une réponse
appropriée aux navires de la
Cunard ; Lord Pirrie serait chargé
de leur conception, et les chantiers
Harland and Wolff de leur réalisa-
tion.

Mais a I'inverse de leurs concur-
rents, ces trois paquebots ne seraient
pas congus pour la vitesse, mais pour
leur confort, leur taille et leur sécu-
rité. Les plans d’origine prévoyaient

trois ou quatre mats et trois chemi-
nées, mais ils furent modifiés en
faveur de deux mats et quatre chemi-
nées, ces derniéres étant abaissées et
espacées ; de méme les ponts ne
furent pas intégrés dans la coque, et
toutes ces caractéristiques donnérent
aux navires de la White Star des
lignes élancées et modernes qui con-
trastaient avec celles de leurs rivaux
de la Cunard. Ces navires auraient
une si grande taille qu’il fut néces-
saire pour les construire de batir une
nouvelle cale séche, la plus vaste du
monde ; elle fut congue de fagon &
former un double compartiment afin
de permettre la construction simulta-
née de deux navires cdte a cdte ; de
ce fait, les travaux sur le troisiéme
navire furent reculés de fagon a pou-
voir concentrer tous les efforts sur
les deux premiers.
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Le brusque silence inquiéta certains
ppassagers qui sortirent sur le pont ou
essayérent d’aller aux nouvelles.
Mais ils ne requrent que des réponses
rassurantes de la part de I’équipage,
ot il ne virent que la nuit étoilée et
un navire parfaitement silencieux,
les trois premiéres cheminées laissant
échapper un jet de vapeur. Mais cer-
tains se rendirent compte rapide-
ment que quelque chose n’allait
pas: des passagers de troisiéme
classe dont les cabines étaient situées
trés en avant, au niveau de la mer
trouvérent, en se levant, leur plan-
cher sous I'eau, et constatérent
qu’elle montait trés rapidement. A la
chaufferic n°6, les chauffeurs
eurent & peine le temps d’éteindre les
feux et furent obligés d’évacuer en
héte devant I’eau qui montait & toute
vitesse. A la chaufferie n° 5, les
pompes avaient été mises en batterie
et les hommes avaient la situation
bien en main.

Sur la passerelle, le commandant
Smith, accouru immédiatement
aprés la collision, essayait de faire le
point ; cet homme de 59 ans, consi-
déré comme le meilleur commandant
de la White Star, aurait du prendre
sa retraite mais il était resté car il
était de tradition qu’il fasse faire aux
nouveaux navires leur voyage inau-
gural. Il se trouvait & présent con-
fronté a-la pire situation que puisse
rencontrer un commandant : en
effet, & la suite des rapports fournis
par le charpentier, le constructeur
Thomas Andrews venait d’anéai
tous les espoirs. La bréche s’étendait
sur prés de 100 métres, soit un tiers
de la longueur du navire, et affectait

Le c6té tribord de la passerelle. Le cap-
tain Smith, visible sur cette photo, s
Ppencha d cet endroit juste aprés la colli-
sion afin d’essayer d'apercevoir I'ice-
berg. (Paul Popper.)

les cing premiers compartimefits. Or
si le Titanic pouvait flotter avec deux
compartiments noyés a la rigueur
avec les trois premiers, au pire méme
rester sur I'eau avec les quatre pre-
miers, il ne pouvait en aucun cis
tenir avec les cing premiers compar-
timents noyés : le poids de I'eau le
mettrait sur le nez et les comparti-
ments suivants se rempliraient.

"était mathématique : le navire

incoulable” serait au fond deux
heures plus tard !






