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es fonds marins. Angus avait déja eu
T'occasion de travailler dans les fosses
sous-marines des Galapagos et d’en
rapporter des prises de vues. Argo, lui,
offrait encore une meilleure visibilité.
Ses caméras vidéo ultra-sensibles (avec
une puissance d’environ 200 000 Asa)
fonctionnent méme dans les profon-
deurs abyssales, tout en ne consom-
mant qu'une faible quantité d'énergie
lumineuse. Des I'été 1984, Jean Jarry,
Jean-Louis Michel et moi avions arrété
notre plan: la recherche de I'épave se
ferait a partir du « Suroit» avec I'aide

ande ombilical able) qui
GEOREPERES [ istiatmtoits
d
[anic » est

Sl it o de son sonar, puis le « Knorr», navire
nez vite, danger!), puis le SOS  éprouvent également de appréhen- lement recueilis. Pami les surv- de recherche de la Woods Hole Insti-
(«Save our Souls!, «Sauvez nos  siona idée de monter dans un canot - vants se trouvait e recteur de la tution devait mettre en place I’Argo
Entim it i e b Wbt oot | pour voi Tepae t FAngus pour I
ment, parce quil se raduit enmorse  mise 4 feu de la demiére fusée de  s'état éguisé en femme. Cest faux. photographier. Nous étions conscients
‘assez simplement: 3 points, 3 raits,  détresse. 1 50: mise & leau de la Il a cependant passé tout e reste do qu'avec le SAR et I'Argo nous nous
3 points, et aftre tout do suite demiére chaloupe. 2h: demier mes- son existence au ban de la SoCéIS. servions de technologies qui n’avaient

encore jamais été utilisées.

Clest en juin 1985 que le «Suroit»
prend la mer. Jean-Louis Michel en est
le capitaine. Nous mettons le cap sur
I'Atlantique Nord. Destination: les
grands bancs de Terre-Neuve. L'opé-
ration démarre: I'équipage, qui travail-
le avec la précision d’un mécanisme
d'horlogerie, met en place dans la zone
de recherches un te réseau de
transpondeurs (balises-écho), appa-
reils ancrés comme des bouées sur le
fond océanique et qui réfiéchissent sur
le bateau des ondes émises par le
sonar. Le SAR se trouve pour sa part
immergé a 4000 metres de profon-
deur. La zone dexploration a €été
divisée en bandes d'un kilométre de
large et de vingt 2 vingt-cing kilome-
tres de long. Le SAR remorqué
parcourt systématiquement chacune
de ces bandes, un peu A la manidre
d'une tondeuse A gazon. Les condi-
tions météo sont bonnes. Mais 1
courants de surface, relativement vio-
lents, génent les manceuvres rapides.
En direction du nord-ouest, donc a
contre-courant, I'équipage du bateau
n’éprouve aucune difficulté a respecter
la vitesse, fort modeste, de 2 neeuds
(moins de 4 km/h) qui correspond a la
vitesse de progression du SAR sur le
fond. Mais, dans la direction inverse,
les courants empéchent de contrler
parfaitement les mouvements du ba-
teau 2 allure réduite. Et, de toute
maniere, la vitesse en surface reste
trop élevée. A la fin de chaque
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Image sonar, constituée d'une série déchos & des si-
‘gnaux de hate fréquence. La tache blanche a drotte, sous
bande médiane, correspond & une chaudiére du « Titanic »

Latelier du « Knorr » et ses apparels de haute Le dispositf de remorquage de Argo. Le submersible est reilé
précision. On demande une seule chose aux techniciens 1a sallo do controle par un cAble de six kilométres de long. Un incident
‘chargés des réparations et do Ientretien: faire vito survenu au cabestan en a diminué d'un ters ka longueur utile

Un palan permet do hisser I Argo sur le pont
§ du « Knorr », La manceuvre exige une grande précision.
§ Eil devient problématique s que la mer se creuse

. Soixante

jours de fidvre pour
retrouver un

mythe

TITANIC

Lo réseau de balises. Disposées en triangle au fond do Focéan, elles ont pour tiche de transmettre au
récepteur sonar placé sous la coque du navire les signaux & haute fréquence émis par le submersible. Grace
4 ces coordonnées triangulaires, Fordinateur de bord calcule la position exacte e Fengin de plongée
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pouvons nous intéresser en priorité
aux points que les recherches du
«Suroit» avaient repérés comme des
anomalies magnétiques. Jean-Louis
Michel et moi sommes convaincus
qu'en gros I'épave du «Titanic» est
restée entiere aprés le naufrage.

Argo est immergé et simmobilise
par moins 3600 métres environ, 2
trente ou quarante métres au-dessus
du fond. Une heure et demie s'écoule
encore avant que le treuil ait déroulé le
cable. Il s’agit d’un cible coaxial
entouré d'une gaine de fil d'acier,
d’une longueur totale de 6000 metres
et d'un diametre de 1,5 centimetre,
doté d'une résistance a la traction de
30 000 livres et qui transmet sur hautes.
fréquences signaux et données. Il
fournit, en outre, & Argo un courant
électrique de 800 volts. Les moniteurs.
de la salle de contrdle nous montrent
des images prises par les caméras: mais
ni dans les cratéres, ni dans un canyon

a surplombs rocheux, nous ne voyons
trace du «Titanic». Soudain, la camé-
ra dirigée vers le bas perd le sol de vue.
11 suffit que le sol remonte Iinstant
d'aprés pour qu'Argo aille percuter
une pointe rocheuse, par exemple,
avant méme que le pilote qui le
manceuvre ait pu réagir aux images
fournies par la caméra tournée vers
'avant. Nous réduisons donc I'allure
du navire. Argo descend d'un lent
mouvement oscillant et le pilote rac-
courcit sa laisse. Ce pilote, nous
I'appelons 'aviateur. II lui faut souvent
étre doté d'un sixitme sens. Autres
personnes travaillant dans la salle de
controle: le chef de quart, I'opérateur
sonar, le navigateur, un ingénieur
Argo, un technicien chargé de I'exploi-
tation des données et le pilote du
navire. Au quart suivant, cette équipe
est relevée et remplacée par une autre
de sept hommes, structurée de la
méme maniere. Grice & son sonar,

Uneaffiche publicitaire
dela White Star Line vante,
au début du siécle, la tail-

le e son prestigieux paque-
bot en le comparant & des
monuments de I'architectu-
re mondiale. Deux géants,

(vem h bele fréres jumeaux, le « Titanic »
et '« Olympic», prenaient
m us me_ lamer ala veille de la pre-
’ miére guerre mondia-
“ Mms le. Leur taille avait de quoi
ébahirle monde

Surpassing the Gre
The Largest and Finest Steamers in the World
White Star Li

New Leviathans

est Buildings and Memorials of Earth

“OLYMPIC
21 Feet Ling

o “TITANIC™
et Rrvad 4500 Tons

doté d’une portée de 300 a 400 metres
dans toutes les directions, Argo nous
livre, & I'instar du SAR, la topographie
du sol marin. Par I'intermédiaire des
balises disposées en triangle, il an-
nonce sa position et ces données sont
exploitées par I'ordinateur.

Le navire lui-méme est commandé,
non & partir de la passerelle, mais de la
salle de contrle. Le remorquage
d’Argo se fait donc avec une tres
grande précision. Argo est, en outre,
€équipé de capteurs, dont les plus
importants sont ses «yeux», en l'oc-
currence la caméra. Quarante heures
plus tard, on le remonte & bord. Il a
battu tous les records de prospection.
11 nous a livré des images en continu,
non des images successives ou un film
en accéléré. Et il s’est montré parfaite-
ment a la hauteur de sa tiche. Pour-
tant, la déception est grande. Je
rencontre Jean-Louis Michel dans la
bibliothéque du « Knorr». Il retourne
dans sa téte toutes les circonstances du
naufrage, exercice auquel nous nous
sommes déja livrés des centaines de
fois. Est-ce que le «Titanic» a bien
donné sa position correcte dans son
appel de détresse ? Les chaudiéres ont-
elles effectivement été arrachées de la
coque, comme I'affirment certains ex-
perts? Est-ce que le navire s'est
désarticulé? Y a-t-il eu beaucoup de
débris? Nos calculs nous disent que,
cette nuit-13, il y avait un courant d’au
moins 1,1 nceud, orienté sud. Sont-ils
exacts? Cela signifierait une zone de
dispersion des débris d’un mille, peut-
étre méme de deux milles. On connait
grosso modo la position du «Car-
pathia», un navire a vapeur arrivant
du sud-est lorsquil a recueilli les
survivants embarqués sur des cha-
loupes, le matin aprés le drame. Il est
évident que le naufrage du «Titanic»
n'a pu avoir lieu au sud de ce point. Et
la position du «Californian»? 1l se
trouvait au nord du «Titanic», ma-
chines stoppées, devant une barriére
dicebergs. Quelques instants avant
que le «Titanic » ne lance son SOS, le
radio du «Californian» avait éteint
son appareil. Au cours de I'enquéte
qui suivit, le capitaine a déclaré que,
d'apres les relevés effectués a bord de
son bitiment, il se trouvait a 19,75
milles marins du lieu de la catastrophe.
Des survivants du «Titanic» ont affir-
mé, pour leur part, avoir observé un
navire qui se trouvait nettement plus
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Javais 2 résoudre deux problemes
essentiels, 2 savoir le développement
d'une technologie nouvelle et le finan-
cement. Je me suis adressé aux grosses
sociétés américaines et 2 presque
toutes les chaines de télévision du
monde occidental qui, toutes, m’ont
envoyé sur les roses ! Mais j’avais noué
des amitiés solides avec les collabora-
teurs de la Société de géographie
américaine, dans les milieux de la
marine américaine, ainsi qu'avec des
océanographes frangais, qui comptent
parmi les meilleurs du monde grice &
leur expérience. Mon réve a commen-
cé a prendre des contours plus précis
lorsque je suis parvenu, en 1980, &
convaincre la marine américaine de
mettre au point avec moi le véhicule
d'exploitation sous-marine baptisé Ar-
go/Jason, doté de sonars, de caméras
et de lampes stroboscopiques. Ceci
non pour repérer le «Titanic», mais
pour faire progresser les recherches de
la marine. Mais, du méme coup, j'en-
trais en possession de la technologie
nécessaire 2 la découverte de I'épave.

Restait 2 régler le probléme du
financement des travaux en mer.
Woods Hole et la Navy ne s'intéres-
saient pas au «Titanic». Je me suis
donc adressé en 1983 2 Claude Rif-
faud, Jean Jarry et Jean-Louis Michel,
scientifiques francais avec qui j'avais
exploré la dorsale atlantique 2 I'aide
de sous-marins habités. Lors d'un
diner a Paris, auquel assistait Yves
Sillard, directeur de I'lfremer, I'institut
frangais d’océanographie (voir enca-
dré), le projet d’une collaboration
franco-américaine a commencé a pren-
dre tournure. Pour les hommes des
profondeurs frangais, la recherche du
«Titanic» prenait des allures de défi.
Jean Jarry, Jean-Louis Michel et moi
avons commencé a travailler sur le
projet. 1l fallait étudier les cartes
météorologiques afin de déterminer la
date la plus favorable pour I'interven-
tion du sous-marin et de I'engin. Il
nous fallait avoir une idée précise de la
topographie sous-marine des lieux, car
nous risquions de rencontrer sur les
fonds des canyons qui géneraient la
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progression; et aussi une connaissance
des courants et de la turbidité de I'eau.
Enfin et surtout: il fallait que nous
devenions des experts du «Titanic».
William Tantum, vice-président de la
Titanic Historical Society, qui travail-
lait depuis des décennies & reconstituer
I'histoire du bateau dans ses moindres
détails, m'a adressé des monceaux de
documentation sur Iarchitecture du
paquebot ainsi que sur les circons-
tances du naufrage. Mais il m’a égale-
ment donné, si j'ose dire, le caeur et
I'ame de ce bateau qui incarnait pour
lui quelque chose de vivant.

A partir de 1983, nous nous sommes
donné les moyens de réaliser notre
projet a I'horizon 1985. Les Francais
ont mis les bouchées doubles sur le
programme de développement SAR,
abréviation de Synthetic Aperture Ra-
dar. Il s'agit d’'un systéme acoustique
remorqué, travaillant avec des ondes
€lectromagnétiques de 200 kilohertz et
doté d’une portée de 500 métres dans
toutes les directions. L'écho des ondes
qu'il émet permet d’obtenir une image
des fonds marins et des objets qui s’y
trouvent. Petit probléme, toutefois: en
régle générale, plus les fréquences sont
élevées, plus les images sont nettes;
mais plus la fréquence est élevée, plus
la portée de l'engin diminue. SAR
réussit, lui, la synthése: bonne résolu-
tion de I'image et portée suffisante
pour un travail rationnel de repérage.
Cette nouvelle application du sonar
nous faisait gagner beaucoup de
temps. Pour réduire les dimensions de
la zone de recherches, nous avons
vérifié les positions indiquées dans le
livre de bord des navires qui se
trouvaient & proximité du «Titanic»
au moment du naufrage, A savoir le
«Californian», le «Carpathia», le
«Birma», le «Mont-Temple», le
«Frankfurt», etc. La France a mis 2
notre disposition un équipage, ainsi
qu’un bateau, le «Suroit», navire de
recherche adapté 2 la technologie du
sonar et appartenant a I'lfremer.

Grice a la participation des Fran-
gais, il nous était possible de mieux
utiliser le temps dont nous disposions,
pendant la période ou les conditions
météo étaient favorables. Nous avions
deux mois. Mais le simple repérage de
I'épave ne nous suffisait pas. Il fallait
aussi la filmer. D'od I'intervention
d’Angus et d'Argo, sortes de traineaux
sous-marins dotés d'un systéme de

i
H
i
sy

Line,
‘s0ucié. De 1907 & 1

Hinna
]
T
Hafritlit

B
iy
i
gzéﬂ'g

i
il

g
h

gLl
il
faiﬁgggé

:
i
:
!





OEBPS/Images/0004-livre-g-0006-04-kcc.jpg
La salle de controle du « Knorr »- Jean-Louis Michel et Le «Titanic » en vidéo: ia promidrs image transmise  Document historique: les chaudidres du « THanic » photogra-
Jean Jarry de Ifrome (assis) et Robert Ballard, surveillant sur par le submersible Argo est encore floue. Mais les spé-  phiées au départ de usine. Les océanographes ont dd se transfor-
un moniteur les opérations d exploration sous-marine ciafstes y reconnaissent une chaudiére du paquebot _ mer en historiens avant de se lancer & la recherche de lépave

e
Lo = Knorr» navireoctanographicue de 74,6 meires delong. ap
parient s marine améicans. Son éauipage ot cormposs e Sl
28 pout rsto quaranieingjours n e sane e ralsche

Un = transpondeur » (balise). 1 s'agit & un apparell

‘Stuart Harris, ingénieur en chef de FArgo, sous-marin immerge
6quipé d'un sonar et de caméras. Les apparells trés sophistiqués. ‘capable de répondre aux signaux émis par le sona. la serv ici
embarqués & bord lul ont causé quelques soucis au début  déterminer en permanence la position exacte de I'Argo

/A 'L T

Mise & ['eau do I Angus, sorte e traineau Earl Young, Iun des pilotes de I'Argo: pour di- ‘de decouvrir quelque Dans.
riger o submersible au fond de Feau, i survolesur  a safle de controle du « Knorr -, Robert Ballard et Jean-Louis Michel
‘sous-marin

‘sous-marin équipé d'apparells kul permetiant
e prendre des photos en couleur Fécran de controie le reiel semblent hypnotisés par les images apercues sur le moniteur
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tesse, il a dévié vers le

stoppées, il a dérivé un

parcours effectué dans le sens sud-est
nord-ouest, Jean-Louis Michel est
donc contraint de faire hisser a bord le
SAR, qui se révele un engin lourd (2,4
tonnes) et de maniement difficile. Ce
n'est qu'ensuite que le «Suroit» peut
mettre le cap sur le sud-est, pour
redéposer le SAR au début de la
bande suivante. Toutes ces manaeuvres
nous font perdre beaucoup de temps.

Au bout de detx semaines, le temps
se gite. Des tempétes nous contrai-
gnent parfois A arréter les manceuvres.
Cette course contre la montre sape le
moral de I'équipage; cependant la
surface explorée augmente. Le SAR
remorque aussi un magnétomatre, ins-
trument qui détecte les variations du
champ magnétique terrestre. Nous
nous doutions bien que le sonar allait

La position du
e 7 NAUfTage;
oo psilon llell' casse-
e

géant correspondait
4 un point situé & plus
de huit milles marins
(un mille égale 1852
métres) du véritable
lieu de la catastrophe.
Le «Titanic» a heur-
16 I'iceberg par tribord.
Sous I'effet de sa vi-

nord. Puis, machines

peu vers le sud. On
connaissait Ia position
du «Carpathia» au
moment o il recueillt
les survivants, mais
un mystére demeure
sur celle du «Cali-
fornian », I'autre
navire alerté
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nous montrer des objets qui pourraient
nous faire croire 2 tort que nous avions
découvert le « Titanic». C'est la raison
pour laquelle chaque objet repéré par
le sonar est soumis 2 des tests au
magnétometre: car une masse métalli-
que de la taille du « Titanic» présente
des caractéristiques magnétiques per-
mettant de l'identifier sans erreur. Le
SAR nous révéle une topographie des
fonds marins 2 la fois fascinante et
inquiétante. Il montre une zone semée
de dunes gigantesques, qui font penser
au Sahara. Le «Titanic» a-t-il disparu
dans un canyon? Est-il enfoui sous
T'une de ces énormes montagnes de
sable ? Seul Argo pouvait nous donner
la réponse. L'intervention du « Suroit »
s'achéve. On remonte pour la derniére
fois le SAR 2 bord. La déception
sempare de I'équipage. En dépit
d'une planification minutieuse et des
efforts déployés sur le terrain, le
«Titanic» semble se dérober aux
regards. Pourtant, malgré les énormes
difficultés rencontrées, en particulier
un courant de surface étonnamment
fort, les Frangais ont réussi  passer au
peigne fin 80 pour 100 de la zone de
recherches, qui a été fixée a cent mille
carrés. Restent les derniers 20 pour
100. Le «Knorr », accompagné d’Argo
et d’Angus, vient de terminer un
programme de recherches. Il est donc

Aur, imito de a dérive
Joobergs

a notre disposition. Je prends a bord
Jean-Louis Michel et Jean Jarry, ce
dernier en qualité de responsable du
projet frangais, et nous levons I'ancre
le 15 aoat. Pendant que nous faisons
route vers le nord, nous procédons au
montage et a installation de la salle
de controle de I'Argo et nous nous
livrons A toute une série d’essais. Si
nous n'avons pas pris I'Argo sur le
«Suroit», c’est qu'a notre avis seul le
«Knorr » était adapté a I'utilisation de
sa technologie pour ce projet précis.
Le systéme Argo ne peut fonctionner
quen symbiose avec le navire de
surface et la salle de contréle bourrée
de moniteurs, collecteurs de données,
ordinateurs et organes de commande.
Mais, surtout, le «Knorr» est capable
d'effectuer des mouvements latéraux
et de faire un tour complet sur lui-
méme. Il dispose donc de capacités de
manceuvres qui lui permettent de
rester trés précisement au-dessus du
point exploré en profondeur, quels
que soient les courants. Dés notre
arrivée dans la zone de recherches,
nous branchons le sonar du bateau.
Nous entendons en écho le sifflement
de la balise abandonnée par le «Su-
roit». Cest un écho clair et fort.
Douze heures plus tard, nous avons
réussi & mettre en place trois balises
disposées de telle maniére que nous

To 10avit 1912, Jo Titanic
quitie Southampton, Apréss deux bréves
‘escales pout charger d courrier et
‘smbaruer des passagers & Chorbourg
‘ot Quoensiown (Irande),le THanic
‘entame son voyage inaugural

vers TAmérique.

Lo 14 avrl 1912, 323 h 40,
o Titanic heurte un icoberg & olus
022 ncouds (40 kh). Trois
beres pius tard, i sombre.

TITANIC (Angleterre)
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voix: «Il y a un bossoir derriére la
passerelle ! » La phrase et I'image me
font I'effet d'un coup de poing dans
I'estomac. Il symbolise pour moi la
catastrophe, ce bossoir vide auquel
n'était accroché qu'un nombre in-
suffisant de chaloupes. Le commodore
Smith s’est tenu debout sur cette
passerelle, dans la nuit du 14 au 15
avril 1912 ou lui, capitaine du «Tita-
nic», s'est rendu compte que la majo-
rité de ses passagers allaient mourir et
qu'il n’a pas hésité a couler avec son
navire. Argo prend pour nous des
allures de machine a remonter le
temps. Avant que nous y ayons pris
garde, le passage au-dessus du «Tita-
nic » est terminé; nous avons tout juste
le temps d’apercevoir le bastingage de
proue & babord puis les phares n’éclai-
rent plus que le vide sombre. Dans la
salle de contrdle, c'est presque I'explo-
sion. Nous venons de maitriser le plus
formidable défi qui ait été lancé a
notre vieille équipe d’océanographes.
Nous dansons de joie. Jean-Louis
Michel et moi sommes au bord des
larmes. Mais la houle commence &
durcir. Le tangage et le roulis du

Une réussite
duea I'op'l'natrglé

Sur le pont du navire océano-
graphique frangais le « Suroit », une
torpille: le SAR, systéme d'ex-
ploration par sonar, mis au point par
I'lfremer. Les appareils ultraso-
phistiqués qu'il renferme permettent
de visualiser les fonds sous-ma-
fins avec une précision jusqu'ici iné-
galée. Sans cette téte chercheuse,
que I'on proméne sur les fonds océa-
niques & la maniére d'une tondeuse
4 gazon, la localisation de I'épave
@0t été un pur coup de chance
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«Knorr » se transmettent par le cable a
I’Argo qui se met 2 monter et 2
descendre comme s'il faisait des bonds.
Pourtant, nous ramenons le «Knorr»
sur sa position antérieure, quoique
une certaine distance de I'aplomb du
«Titanic». Nous amenons I'Argo a
flanc de coque, en le maintenant cette
fois-ci @ trente-cing meétres au-dessus
du fond au lieu des cinquante métres
précédents. La proue apparait alors,
avec son mat fierement dressé et
artistement décoré a sa pointe supé-
rieure, puis les chaines d’ancres, les
entretoises de pont, comme pétrifiées.

Je ressens devant ces images la
méme impression qu'en éprouve pro-
bablement un archéologue pénétrant
dans une pyramide. Nous avons pu
apercevoir une grande partie du pa-
quebot, en particulier la partie avant.
L'exploitation des données recueillies
prendra_beaucoup de temps. Beau-
coup d'énigmes demeurent. Il est
possible — mais les preuves font
défaut — que le « Titanic » se soit cassé
en deux ou, du moins, ait subi un
enfoncement au niveau de la qua-
tri¢me cheminée. L'inspection de la
partie arriére a en tout cas permis de
constater que la poupe avait disparu.
Nous avons pu photographier un cer-
tain nombre de fragments avec leurs
bittes d’amarrage 2 une bonne distance
de I'épave. Personne jusqu'ici ne peut
expliquer pourquoi le «Titanic» a

perdu sa poupe en coulant. C'est au
milieu d'un silence absolu, au sens
strict du terme, qu'Argo a contemplé
I'épave. A la caméra était couplé un
détecteur de bruits. Nous n’avons rien
entendu jusqu'au moment o une
sorte de raclement et un son mat nous
ont fait sursauter: Argo venait de
heurter une cheminée. En le remon-
tant 2 bord, nous avons vu qu'il avait
ramené du fond des eaux une petite
écaille de peinture: la peinture du
«Titanic». Une véritable relique.

Le mauvais temps nous oblige 2
mettre un terme a nos recherches. Le
«Knorr» met le cap sur son port
d'attache, comme I'avait fait avant lui
le «Suroit». Un réve vieux de plu-
sieurs années vient de se réaliser. Ma
plus grande préoccupation, désormais,
est de mettre le «Titanic » a I'abri des
pilleurs de tombes, d’empécher qu’on
le désosse, morceau par morceau. Je
reste favorable 2 la création d'un petit
musée oll on exposerait les vitraux
peints, les assiettes d’argent, les bou-
teilles de
flots. Mais je suis hostile a I'idée que
nimporte qui puisse se rendre sur les
lieux du naufrage pour draguer le fond
avec des filets grossiers. Certains ob-
jets résisteraient a ce traitement. Mais
les neuf dixiémes seraient détruits ou
gravement endommagés. Et je suis
totalement opposé a I'idée qu'un qui-
dam renfloue le «Titanic» pour le
revendre comme épave. Ce serait un
extraordinaire gaspillage. Si I'on ren-
flouait le «Titanic», il perdrait sa
véritable valeur, sa valeur humaine.
Notre civilisation est au seuil de ce que
jappelle la «télé-présence ». En l'oc-
currence, cela signific que, dans un
avenir qui n'est pas tellement éloigné,
des sous-marins civils dotés de petits
robots pourront circuler 2 l'intérieur
du «Titanic». Ces robots seront les
parfaits successeurs d’Argo; ils seront
les yeux par lesquels I'humanité pourra
admirer les fonds abyssaux. Le Con-
grés américain a 6té saisi d'un projet
de loi concernant la protection du
«Titanic». Malheureusement, I'épave
se trouve en haute mer. Les Etats-Unis
ne peuvent agir seuls en la matiére. Il
importe que I'ensemble des nations,
ou du moins toutes les nations rive-
raines de I'Atlantique Nord, s'unissent
pour préserver ce navire de légende.
Le «Titanic» ne doit pas sombrer une
seconde fois. Robert Ballard O
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prés. Ce vaisseau mystérieux, qui n'a
jamais été identifié, vogue comme un
vaisseau-fantome 2 travers I'histoire
du «Titanic». Sagit-il tout de méme
du «Californian»? Mis 2 part le fait
que lui aussi devait dériver lentement
vers le sud sous I'effet des courants,
peut-on imaginer qu'il se soit trouvé,
en réalité, beaucoup plus prés du lieu
de la catastrophe que son capitaine ne
voulait bien I'admettre ?

Forts de ces réflexions, Jean-Louis
Michel, Jean Jarry et moi décidons de

e faire 2 Argo un mouvement de
navette orienté est-ouest, en commen-
cant par le sud. Travaillant & nouveau
sur la zone déja explorée a I'aide du
SAR, nous débordons a chaque pas-
sage d'un mille marin vers le nord.
Nous nous disons que c’est comme cela
que nous allons pouvoir conquérir le
«Titanic». Si, du moins, le calendrier
nous le permet. Les quarts se succe-
dent dans la monotonie. Sur I'écran
apparaissent des étendues de vase, des
rochers isolés, des zones désertiques.
Jean-Louis, c’est le chef d'orchestre
qui était au pupitre, ce fameux 1°
septembre  1985! Jour béni od,
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soixante-treize ans apres sa disparition
dans les eaux glacées de I'Atlantique,
nos yeux ont pu regarder a nouveau le
«Titanic» ! Mais aprés la découverte
notre excitation tombe d'un coup. Le
technicien du sonar annonce qu’il a
repéré des objets de grandes dimen-
sions avec lesquels Argo risque d'en-
trer en collision. Si nous le faisons
avancer sur le «Titanic», il nous sera
impossible de le sortir d'une situation
dangereuse. Je donne donc I'ordre de
le remonter et de reprendre le quadril-
lage de la zone. Nous n’avons plus de
balises. Nous naviguons pendant une
heure pour les récupérer aux endroits
ob elles sont devenues inutiles et nous
€tablissons un nouveau réseau autour
du point ol nous avons repéré la
chaudiére. Nous les disposons sur un
triangle équilatéral de 2,5 milles ma-
rins de c6té. Puis, nous immergeons a
nouveau Argo. Et lui faisons effectuer
un mouvement de va-et-vient A une
hauteur sire, cest-2-dire & cinquante
métres au-dessus du fond. Les enregis-
treurs de la salle de contrdle captent
des échos sonar. Peu 2 peu, les
contours de I'objet massif se dégagent.
Nous avons dés maintenant I'impres-
sion que la plus grande partic du
paquebot est intacte. Craignant qu’Ar-
go ne soit endommagé 2 la suite d’un
choc avec les superstructures, nous
nous contentons, dans un premier
temps, de reprendre les patrouilles au-

8
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dessus de I'endroit ol a été repérée la
chaudiére. Nous effectuons un repé-
rage précis de la zone dans laquelle se
trouvent les débris de I'épave. Puis
Angus prend des photos en couleur.
Mais il n'est pas aussi sophistiqué
qu'Argo. II est relié a un cable qui
n'est pas conducteur. Il faut donc le
remonter et développer les films avant
de savoir exactement ce qu'il a photo-
graphié. En revanche, les images qu'il
donne sont d'excellente qualité. Argo
remonte, Angus descend. Angus re-
monte, Argo descend. Et ainsi de
suite. Le temps presse. Il faut absolu-
ment qu'Argo aille sur le «Titanic».
La salle de controle se remplit. Silence
de mort. «Aviateur, maintenez la
hauteur 2 cinquante metres! — Bien
regu | — Sonar, dites-nous ce que vous
voyez! — Bien requ! — Pilotage
Argo, mettez-vous en mode altitude
strobe pour les manceuvres d'ap-
proche! — Bien requ!» Altitude
strobe: il s'agit d’un procédé de prises
de vue qui consiste 2 utiliser la caméra
a la maniére d'un appareil photo qui
prend des images fixes, ladite caméra
étant dotée, en I'occurrence, d'un flash
extrémement performant, le «strobe »,
qui nous permet de couvrir une surface
importante, méme si la caméra est
placée assez haut. L'altimetre clignote.
Simultanément, j'entends une voix:
«Jai un objet massif sur le sonar.
Nous allons passer au-dessus. »

On n'entend plus que le bruit de
vingt respirations. Sur les écrans appa-
raissent des objets de couleur pale.
Argo commence 2 recouvrer la vue.
Stu Harris, ingénieur en chef de
P'Argo, enfonce quelques touches, lan-
cant ainsi des instructions 2 I'ordina-
teur, lui demandant d’allumer les
phares et de faire passer les caméras en
mode temps réel, ce qui revient a leur
dire de se comporter en bonnes vieilles
caméras de télévision. «L’aviateur,
vous descendez de dix métres !» Nous
sommes maintenant a une hauteur
inférieure 2 celle des cheminées. Si les
mats. principaux avec leurs haubans
sont encore intacts, nous pourrions
avoir quelques problémes. «Il est tout
droit» ! Donc le «Titanic » ne s'est pas
renversé. «Jai sur le sonar quelque
chose qui ressemble 2 des cheminées. »
Nous voyons les images s'inscrire sur
les moniteurs: un fragment de pont, un
trou béant a I'endroit ou se dressait la
cheminée avant, la passerelle. Puis une
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bord du «Knorr», 1 sep-
tembre 1985. Sur la passerel-
du bateau de I'US Navy,
laissé les commandes a
mon co-chef de mission, le
Frangais Jean-Louis Mi-
chel. Ce st a hérité de
ce que les marins appel-
lent «le quart du cimetiére », de minuit
a quatre heures. Je suis épuisé. Cela
fait deux mois que, méthodiquement,
nous cherchons le «Titanic». Je m’al-
longe sur ma couchette et je m’appréte
a lire un peu. Tout d'un coup, le
cuistot se rue dans ma cabine. Il
suffoque: «Les gars disent que vous
devriez venir.» Je n’accours pas, je
vole, attrapant au passage une liquette
etun pantalon. Je déboule dans la salle
de controle. Au premier coup d'ceil
j'ai compris. Aucun doute: I'objet g
se dessine en image fixe sur I'écran de
télévision, le moniteur, est bel et bien
une chaudiére du « Titanic». Avec ses
trois portes de chauffe et ses rivets, ses
gros rivets, tellement caractéris
ques... Jean-Louis et moi connaissons
ces chaudiéres comme si nous les
ons faites. Ivres de joie, nous
tombons dans les bras I'un de I'autre.
Nous avons réussi! Aprés une lutte
opinidtre au cours de laquelle nous
avons ¢été proches du désespoir, nous
avons arraché 2 I'océan I'un de ses
secrets. Jean-Louis dit a la cantonade:
«Ce nest pas de la chance, nous
I'avons cent fois mérité, bon sang!»
Hypnotisé par I'image des chaudiéres
sur le moniteur, j'essaie de mettre de
l'ordre dans mes pensées, dans mon
réve, vieux déja de douze ans.

La chose remonte a 1973. A I'épo-
que, la fameuse Woods Hole Oceano-
graphic Institution avait décidé d'en-
treprendre la transformation de I'« Al-
vin», un sous-marin de poche de I'US

y embarquant trois membres d’
quipage. Une coque en alliage de
titane devait remplacer la coque d'a-
cier et permettre de descendre a 4 200
metres au lieu de 1800. Le repérage de
I'épave du «Titanic» que I'on situait
approximativement 3 moins 4 000 me-
tres devenait ainsi envisageable... Si
I'«Alvin» avait donné le coup de
pouce initial, cet engin ne devait
finalement jouer aucun réle dans les
premitres opérations de recherche.
Pendant les années que j'ai consacrées
2 la préparation du projet « Titanic»,
j'ai connu de nombreux déboires.
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La proue du « Titanic »
est intacte (1). Ce qui veut
dire que le pilote a pu

Sur le mét renversé, la hune (3)
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légende. En 1985,
les

océanographes
Robert Ballard et Jean-
Louis Michel, avec
le concours de I'institut
francais Ifremer, ont
nait la fin du « Titanic »,  réalisé leur réve: retrou-
dans la nuitdu 14 au ver le géant englou-
15avril 1912. Réputé in-  ti. Notre dessinateur a
submersible, le plus reconstitué I'épave
grand et le plus luxueux que photographie (&
paquebot de I'époque gauche) le traineau
sous-marin Angus
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