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Par 4 000 meétres de fond,
le pont avant de ‘‘Titanic’’.

Ce document bouleversant a été réalisé a
4000 métres de fond. Il nous montre le pont avant
avec ses énormes chaines d'ancre et ses puis-
sants cabestans. Voici dans quel état d'usure la
mer a transformé le prestigieux paquebot que
I'on voit ci-contre amarré avant son départ.
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PAR JEAN NOLI

ACK PHILIP, le chef radio,
est harassé. Toute la journée
du 14 avril 1912, il a &é har-
celé par les passagers de mar-
que impatients de faire trans-
mettre des messages 4 leurs
familles et & leurs amis. Tous veulent don-
ner des nouvelles de la traversée de I'Atlan-
tique que le gigantesque paquebot Titanic a
entreprisc quatre jours auparavant, aprés
T'appareillage de Southampton & destination
de New York.

Aussi, quand, & 22 heures, Mesaba, un
navire de I'Adantic Transport Line, adresse
une communication, Jack Philip la note, la

ose sur un coin de sa table, omet de la
aire remettre aussitot au commandant Ed-
ward J. Smith qui se trouve dans la dunette.
Le chef de radio ignore que cette négligence
va provoquer la plus dramatique catastro-
phe navale de I'époque.

En effet, la communication de Mesaba
est alarmante. Le texte dit : « A la latitude
4225" nord et longitude 45° d 50°30° oues,
nous avons vu importante glace de banguise et
de nombreux gros icebergs. »

Jack Philip continue, excédé, & transmet-
tre les messages empilés prés de i Il n a
encore pour plusieurs heures avant d’en
avoir terminé avec cette corvée monotone.
Ceest done agacé, lorsqu'un autre navire, 4
23 heures, Californian, lui anttonce qu'il est
cemné par les glaces, que le chef radio ré-
pond séchement : « M'interrompez pas ! »

Dans la nuit,sindifférent & la houle, 7i-
tanic poursuit sa route & 22 nceuds.

Dans le grand salon de style Louis-XIV,
recouvert de moquette, od débouche un es-
calier monumental paré d'un relief en bois
représentant Honneur et la Gloire gouron-
nant le Temps, les passagers des premiéres
classes dansent, dégustent des cocktails ou
jouent aux cartes. Ce sont des personnalités
illustres de la banque, de la politique, de la
bonne société qui ont voulu s'offrir le
voyage inavgural du prestigicux transatlan-
tique de la White Star Line.

1l y a le colonel John Jacob Astor, fon-
dateur du célébre Waldorf Astoria. 1l y a
Isidor Straus propriéaire des grands maga-
sins new-yorkais Maccy's. 1 'y a Charles
Hayes et John Thayer, patrons des chemins
de fer américains. 11 y a le colonel Archi-
bald Butt, conseiller 4 la_Maison-Blanche
du président Taft. Il y a I'éditeur Harper. Il
3,31 comtesse de Rothes 11 y aauss

homas Ismay, I'un des actionnaires de la
White Star. Les chantiers navals de Belfast,
Harland and Wolft_sont représentés par
Thomas Andrews, qui tient A inspecter dans
les moindres détails la finition du navire.

Clest que Titanic représente un fabuleux
enjeu ! Ses dimensions sont presque le dou-
ble de celles des paquebots sillonnant alors

i

I'Atlantique. Il mesure 269 métres. Son
uipage sc compose de 892 hommes. Il
s¢ 66 000 tonnes, que déplacent trois héli-

ces. Il posséde un systéme de verrouillage

permettant de fermer les quinze comparti-
ments étanches (ce qui autorise la White

Star & déclarer que la sécurité & bord est’

totale).

Le commandant Edward J. Smith a
dailleurs déclaré : « Avec ce navire, la cons-
truction navale a dépassé ses prouesses. » Dit
par cet homme grand, puissant, barbu, qui
déja exercé le commandement & bord
d’Olympic et d’Adriatic, le propos est
convaincant. Avec Titanic, la White Star
compte imposer son hégémonie sur I'Atlan-
tique ob se livre une furieuse bataille
commerciale.

Bien sfr, il y a la conquéte du célébre
Ruban Bleu, déemé au Davire syaat tra-
versé I'Atlantique en un temps record. Bien
s, grice 4 un déferlement de luxe et de
confort, il y a la conquéte des passagers ri- [
chissimes et illustrissimes qui font ou défont
la notoriété d’une compagnie maritime
Bien sor, il y a aussi ces millions d'émi-
grants qui vont chercher sur la rive améri-
caine une nouvelle terre promise. Mais il y
a, surtout, les transports de fret qui font es-
sentiellement la prospérité des armateurs.

Minuticusement, Thomas Andrews ins-

te tout. Méme le fonctionnement des ro-

Piets deg woisibmes classes. Depuis lo lan-

cement du paquebot, le 31 mai 1911, il a
articipé A tous les essais, et il est satisfait.
as une seconde ni lui, ni ses ingénieurs, ni

méme le commandant Smith, n'ont éprouvé

Ia moindre inquiétude 2 I'égard de la coque

construite avec une scule épaisseur. A un

journaliste qui demandait si le prolonge-
ment du double fond sur les cOtés naurait
pas garanti davantage de sécurité, un res-
ponsable du chantier naval a répondu avec
assurance : « Notre systéme de comparti-
ments étanches rend le bdtiment insubmersi-
ble. » L'argument est rassurant. C'est que
depuis le début du siécle, les océans ont en- [
glouti bien des victimes. Traverser I'Atlanti-
que engendrait bien des craintes. Personne
n'oubliait les naufrages d'Atlantic, avec ses
942 passagers ; celui de City of New York,
disparu corps et biens au large de Queens-
town ; celui de Glascow, dont on ne retrou-
vera rien ; celui de Waratah, évanoui au
large du cap de Bonne Espérance ; celui,
enfin, de Republic, dont une partie des pas-
sagers fut recueillie par le paquebot frangais

La Touraine.

La mer est calme. Si la lune est absente,
le ciel est étilé. Frederick Fleet est de
vigie. 11 a pris son quart & 22 heures, Il est
maintenant 23 h 40, et le matelot scrute la
mer attentivement. On n'entend que le sif-
flement du vent dans le gréement, le cogne-
ment régulier des machines, le halétement
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Depuis que « Titanic »

avait sombré le 14 avril 1912, des
dizaines d'aventuriers avaient vainement recherché son épave.
Soixante-treize ans plus tard le paquebot fantéme vient d'étre re-
trouvé au cours d'une expérience militaire secréte. Pierre Laforét
vous raconte cette fantastique découverte, et Jean Noli vous
retrace le dramatique naufrage du plus beau paquebot de I'époque.
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Bientét, ici, peut-étre
un mémorial marin

Rouillée par soixante-sept années passées dans les
abysses, une des bittes d'amarrage, qui, avec les
grues de chargement sont pratiquement demeurées
intactes malgré la pression violente du courant. Un
projet de loi vient d'étre déposé aux Etats-Unis dans
I'intention de créer le « Mémorial marin Titanic ».

NATIONAL GEOGRAPHIC ET WOODS HOLE OCEANOGRAPHICINSTITUTE

c





OEBPS/Images/0002-livre-f-0004-03-kcc.jpg
« 13 heures,
le 1~ septembre
sur un écran vidéo
. apparait soudain
itanic.

PAR PIERRE LAFORET

notre emvové spécial & Woods Hole

] PECTACLE su-
perbe : Knorr,
navire de r
cherches, pr
riété de I
Navy, rentre au

port. Sur les quais proches de
ater Street, 4 Woods Hole,

Massachusetts, la foule des

jours de féte crie sa joie de le

savoir de retour et victorieux.

Les enfants, les pécheurs, les

femmes saluent cette énorme

baleine d’acier bleu délavé,
tous pavillons dehors. Qui
doucement accoste avec son
réve réalisé. Debout, I'équipage
répond aux hourrahs. Mission
accompli

Vers treize heures, le

1 septembre, toujours ils Sen

souviendront, l¢ vieux fan-

tome, couché depuis soixante-
treize ans sur son lit de vase, &

4000 métres de la surface,

dans les ténébres quasi abso-

lues, apparait lentement sur les
écrans de contrdle du labora-
toire central, a4 bord. Le

Dr Robert Duane Ballard,

« senior scientist in the Woods

Hole Institution’s Ocean Engi

neering Department », cas-

quette A longue visiére vissée
sur la téte, s'écrie: « Le
voild ! »

Fascinés tous devant ces
images silencieuses qui glissent
et se répétent sur chacun des
éerans, 1ls ponctuent de phra-
ses admiratives le passage des
cabestans, des grues, cette
coque qui m'en finit pas, les
hublots, les hublots, les hu-
blots, les hublots et le pont
immense, si vide, les rambar-
des.

Le Frangais Jean Jarr
chef du service intervention
sous-marine 4 Ifremer, ne se
fappelle pas avoir vu_quelque
chose de plus grandiose
lieutenant George Rey, de
I'US. Navy, dit: ¢ Pourquoi
estce si beau?» lis contem-
plent

La mer, pourtant, Stewart

Harris, Dana R. Yoerger,
assistant_scientifique, Earl M
Young Jr., chercheur associé
Emile M. Berger, électronicien,
ils connaissent, mais pas ainsi

>r> >
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« Chercher Titanic
faisait partie de
nos expériences
militaires

' secrétes »

>

Langoisse qu'ils éprouvent de-
vant ce gisant gigantesque les
étreint. Les transporte” aussi,
extasiés.

Le Pr Ballard, leader de
Iéquipe franco-américaine qui
a découvert Titanic, di

— La partie supérieure du
pont avant demeure_splendide
malgré ses détériorations. Je la
trouve merveilleuse. Nous avons
des années de travail devant
nous. Un jour, ce paquebot nous
livrera toits ses secrets !

A chacun son autopsie. Ti-
tanic permet & Pimagination
des hommes de rejoindre des
trésors, riviéres de diamants,
lingots d'or. Vrai ou faux, peu
importe. Titanic et les réveries
qu'il procure vit encore. Au
hasard de casiers de bouteilles
de champagne, d'assiettes non
cassées, de valises qui_parais-
sent enfouies, naturellement
pleines de dollars ou de
piéces ! Estimations_divers

de quatre 4 cing milliards de
dollars... mais qui remontera &
la surface les poches lourdes ?

Au romantisme de ce re-
tour de Titanic dans le cons-

cient des hommes de I'an
2000, dans leurs réalités quoti-
diennes si lointaines de la poé-
sie, se superpose cependant
depuis une semaine le réalisme
de cette recherche exception-
nelle, débutée dans le secret il
y a plus d'un mois... et sou-
dain révélée, discutée et par-
fois condamnée. Comme si- de-
vait éclater une affaire
curieuse. Du méme coup, &
Tapproche de Pargent auquel
on méle le paquebot, I'image
devient autre. On la croyait
symbole. Elle devient proie.

Sans pour autant dévoiler
I'emplacement de ses abysses.
Sinon qu'ils se situent aux en-
virons de Saint-Jean-de-Terr
Neuve, Canada. Pourquoi
mystére ?

~ Parce que nous ne vou-
lons pas, dit Jean Jarry, quon
puisse un jour venir gratter ou
enlever des morceaux de Tita-
nic pour les revendre !

Objet de toutes les sollici-
tudes, Titanic et ses merveilles,
a déja codté beaucoup d'argent
4 ceux qui tentent de I'appro-
cher: la Walt Disney Studi

>> >
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‘ L’équipe franco-américaine victorieuse

Avec leur étrange machine a filmer sous la mer, I'équipe
franco-américaine (en jaune les Frangais) exprime sa ole
d'avoir découvert I'épave recherchée depuis tant d’années.
Jean Jarry — au centre —, responsable des interventions sous-
marines de I'lfremer, se félicite du succés de I'Argo, sorte de
panier suspendu qui contient les caméras vidéo et le sonar.

de guerre, reviendra & la puis-

film, I'année_prochaine, sous
sance détentrice des forces

les auspices des chercheurs et

sous-marines et non plus ter-
restres.

Ainsi commencérent les
premiéres investigations océa-
nes, main dans la main, en vue
dlexpérimenter, assez loin vers
le Canada, dans les mers froi-
des et peuplées dicebergs, le
nouveau jouet. A ce propos, la
cruauté de la réponse du Pen-
tagone et de la Navy, 2 qui le

oupe de chercheurs deman-
St Ta permission de retrouver
Titanic, fut la suivante :

— Que ce soit Titanic ou
nimporte quoi... nous on s'en

. Pourvu que votre appa-
reil marche, et qu'il puisse ser-
vir d quelque dans le futur !

L'Argo, comme le reste, a
parfaitement fonctionné. Un

par lear entremise, verra le
Jour.

Ultime remous : le Pr Bal-
lard s'efforcera, 4 bord d’Alvin,
petit sous-marin de 25 pieds
de long appartenant 4 la
Navy, dapprocher le vaisseau
fantasmatique. Muni de bras
mécaniques, Abin essaiera de
ramasser dés objets épars au-
tour de la coque.

Adieu, Titanic. Le réve de
te voir remonter des abymes
Stest évanoui

PIERRE LAFORET

suivantes :

m’.i‘c”( dramatique
du 14 avril 1912,

13
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Leréve
de voir
le paquebot
renfloué
' s’est évanoul
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dépense, il y a quelques
années, simplement pour
I'étude de Torganisation des
recherches, 70 000 dollars !
Les explorateurs pensaient
pouvoir ramener un coffre
rempli d'or et des pierres pré
cieuses d'une valeur de 7 mil-
liards de dollars 1912. Appa-
rait enfin le Texan Grimm, qui
sentéte, et dépense une for-
tune en 1980, beaucoup d'ar-
gent en 1981, énormément en
To8.

— Peut étre pilotait-il le
petit avion « non identifié » qui
nous a survolé durant plus d'une
heure... avant que le monde en
tier apprenne’ que nous cher
chions quelque chose ! confie
Jean-Jarry. Cet avion-la. four-
nait sans arrét autour de
Knor

Vous dites Titanic ? Capti-
vant. Voici que surgit mainte-
nant dans 'histoire un_robot
extraordinaire, capable de voir
et d'explorer les épaisseurs des

ux, de trouer I'encre des
profondeurs. Le robot se
nomme I'Argo. Inventeur: le
Pr Ballard, docteur en géolo-
gie, géophysicien, océanogr
he, un gars du Kansas, bri
fint,la quarantaine, sir de lui,
marié¢ & Marjorie, deux en-
fants. Ballard, du Woods Hole
Oceanographic Institut, Mas-
sachusetts, dont les bureaux
n'offrent rien de tapageurs,
prés,du port accusillant. Le
Pr Ballard méne rondement
ses affaires

L’Argo, le robot, d'une
haute technologie, peut sup-
porter les pressions énormes
de T'océan. Equipé de phare
de caméras \|§cm_ on le traine
derriére le bateau, dans les
profondeurs. E il voit tout. Et
il peut demeurer des mois
dans T'eau. EC il transmet sans
arrét les images quil capte sur
les écrans (élés qui se trouvent
sur le bateau remorqueur
Fantastique. Codt : 15 millions
de dollars.

Voir Titanic ? Pourquoi
pas. Pourquoi ne pas essayer
de retrouver un gros gibier
quelque part, 4 titre dessai ?

Bref, il y a un mois, le
Pr Ballard ef une vingtaine de
savants se retrouvent aux
Agores. Iis estiment qu'en géo-
politique, la victoire, en temps

112
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de l'océan et la musique lointaine de I'or-
chestre.

Soudain, Frederick Fleet sursaute. De-
vant ses yeux a surgi une masse sombre qui
s'éléve, terrifiante, devant I'étrave du paque-
bot géant. Sans hésiter, 'homme de vigie
fait résonner trois fois la cloche du nid de
pie, puis il s'emlyare du téléphone qui le
relie & la passerelle.

« Iceberg par devant ! », hurle Frederick

leet.

Aussitdt, William Murdoch, qui
commande en second et se trouve de quart,
ordonne un changement de cap. Mais on ne
fait pas évoluer une masse de 66 000 tonnes
comme un morutier.

De son poste d'observation, Frederick
Fleet voit la montagne de glace brillante
sagrandir et s’approcher du gaillard
dlavant. Le matelot croit un instant que
Pétrave va se fracasser contre le gigantesque
obstacle. Et puis, & la derniére seconde, la
proue de Titanic vire de bord, et I'iceber
défile le long du flanc droit du paquebot.

y a juste comme un tremblement qui secoue
A peine le navire. Sur la passerelle, un offi-
cier essuic la sueur de son front et soupire :

« Grice d Dieu, il nous a égratignés. On
s'en tire bien. » William Murdoch le regarde
et marmonne :

« Nous avons failli faire notre trou dans
leau! »

Personne ne peut imaginer A cet instant
précis que liceberg a provoqué une déchi-
rure sur prés de quatre-vingt-dix métres
sous I cogue, et dtruit six compartiments
étanches. Pendant quelques minutes, tout
parait normal. Les quelques voyageurs tirés
de leur sommeil par le bref choc se sont
rendormis. Dans le grand salon des premié-
res l'orchestre n'a pas cessé de jouer et les
couples dansent, insouciants.

Sur la passerelle, le commandant Smith,
qui est remonté aprés s'étre excusé courtoi-
sement auprés de ses invités, surveille les
cadrans. 11 est soucieux. Les nouvelles qui
lui parviennent sont inquiétantes. Titanic
accuse une gite de 5° sur sa droite, Un
compartiment avant, les soutes 1 et 2, les
chaufferies 5 et 6, le bureau de poste sont
déja inondés par quatre métres d'eau !
Enfin, on lui annonce I'étendue de la bréche
dans la_coque. Edward J. Smith connait
bién son bateau. Il sait que les avaries sont
irrémédiables. 11 sait que Titanic est perdu.

« Faites découvrir les canots, et embar-
quez les passagers ! », ordonne-t-il.

La grande montre installée dans la pas-
serelle indique 23 h 50.

« Lancez un S.0.5.! », ordonne encore
Smith.

Jack Philip obéit. Le morse crépite et ré-
véle que, par 41° 44’ de latitude nord et
50 14' de longitude ouest, Titanic, orgueil
de la White Star, sombre.

116

Six navires ndent immédiatement au
¢ disres call . Le plus proche est Carpa-
thia, de la Cunard Line, qui faisait route
vers Gibraltar, & 11 nceuds. Il se trouve &
cent kilométres du
commandant modific son cap et fait forcer
les machines, tout en sachant qu'il arrivera
trop tard.

A bord de Titanic, la panique a sub-

mergé les passagers qui se battent sauvage- &

ment dans les coursives pour prendre place
dans les canots de sauvetage. La proue du
paquebot s'enfonce lentement. L'eau gagne
rapidement. Des hommes et des femmes
s'aident, s'empoignent, se débattent dans les
étages inféricurs pour échapper aux torrents
de mer qui sengouffrent avec furie. Des
scénes déchirantes et déshonorantes se dé-
roulent sur tout le bord. Les hommes
d'équipage ne parviennent pas 4 endiguer et
4 maitriser cette foule terrifiée qui_prend
dassaut les chaloupes.

On se bat férocement pour une brassiére
de sauvetage. On se bat encore pour s'ap-
proprier une bouée couronne. Un homme se
déguise en femme pour pouvoir embarquer
dans un canot. Une vieille femme,
Mrs. Straus, refuse de se sauver pour ne pas

uitter Isidor, son mari. Malgré Pinclinaison

u bateau, un Irlandais reste cramponné au
bar et continue 4 boire du champagne aprés
avoir calé la bouteille.

L’eau monte toujours. La proue s'en-
fonce encore. Ceux qui se savent condam-
née pleurent ou prient. L'orchestre inter-

réte, au cours de ces minutes dramatiques,
le cantique Plus prés de toi, mon Dieu.

A 2'h 20 do matin, sa proue alourdie
par des -milliers de tonnes d'eau, Titanic a
un soubresaut. La poupe se dresse vers le
ciel. Pendant deux minutes, il demeure figé.
EX puis, rapidement, il s'abime dans I'océan,
entrainant dans les abysses plus de mille
cinq cents passagers.

Quand le jour se léve et que Carpathia
arrive le premier sur le lieu du naufrage, il
découvre des chaloupes errant sur la mer.
Elles ne contiennent que sept cent six survi-
vants. La catastrophe de Zitanic, le pague-
bot qui ne pouvait pas couler, symbolise,
soixante-treize années plus tard, les drames
de la mer. Il symbolise, aussi, 'orgueil et la
témérité des hommes qui osent affronter les
océans.

Dans un ouvrage dédié aux grands pa-

uebots, le journaliste britannique Robert

all, rappelle qu'un obscur écrivain anglais
avait écrit, en 1898, un roman intitulé Furi-
lité. C'érait I'histoire imaginaire d'un vais-
seau géant et luxueux & bord duquel avaient
pris place des passagers fortunés. Lors de sa
remiére traversée, le navire heurtait un ice-

g et se perdait corps et biens. Le roman-

cier avait baptisé le navire : /e Titan. -

JEAN NOLI

FIGARD duh Septem

iquebot agonisant. Son ¥¥2

Rien n'égale a I'époque les = ===
fastes de « Titanic » dont
on voit I'escalier monu-
mental ol un relief en bois
sculpté représente I'Hon-
neur et la Gloire qui cou-
ronnent _le Temps.

s
7 Le charme des
¢ petits salons

{A longueur de journée,
~les passagers aimaient
venir se détendre dans
les petits salons de
« Titanic ». Pour dégus-
ter selon I'heure I'apéri-
it ou le thé ou simple-
_-ment lire_ou bavarder.
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Sur ses, 269 metres de lo

« Titanlc » offraitisurige
ponts un choix de fidher
de farniente, mém: Te

“S$.0.S.,
nous coulons...”

C'est de cette cabine, a
23 h 50, le 14 avril 1912 que
fut lancé le S.0.S. annongant
que « Titanic » sombrait. Le
message de détresse donnait
la position du paquebot. Six
navires qui se trouvaient dans
les parages répondaient aus-
sitét. Moins de deux heures
avant la collision, le chef
radio, Jack Philip, avait recu
une communication d'un na-
vire lui annongant la présénce
d'icebergs mais il n'en_avait
pas Informé aussitét le
commandant du bateau.





