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LES GRANDES INVENTIONS DU
COMMANDANT COUSTEAU

]

eXpiorac

Le scaphandre autonome

uvert Ia voie de I'exploration sous-marine

Yves le Prieur met au point le tout premier scaphandre en 1926.
Mais son utilisation et son réglage manuel restent délicats et
incertains. En 1946, le commandant Cousteau et Emile Gagnant
élaborent le premier modéle automatique, équipé d'un déten-
deur et de bouteilles & air comprimé : il offre une totale liberté
de mouvement et ouvre enfin l'univers sous-marin 3 I'explora-
tion et & la recherche. Mais passé le seuil des 40 métres, le sca-
phandre 4 air ne procure plus les mémes garanties de sécurité.

En 1950, pour répondre & ce besoin d'exploration des hauts
fonds et aux contraintes de la pression, le commandant
Cousteau participe au projet du FNRS Il un engin sous-marin
autonome, élaboré pour fréquenter les grandes profondeurs.
En 1954, au large de Dakar, l atteint le record de 4 050 metres.
La course au progrés de la technologie est lancée. Dix ans
s'écoulent et Jacques Piccard pose 4 son tour son bathyscaphe®
TRIESTE 4 10 916 métres de fond, dans la fosse des Mariannes.
Mais ces engins demeurent relativement encombrants et peu
maniables.

Le commandant Cousteau et son équipe d'ingénieurs envisa-
gentalors la mise au point d'un matériel plus approprié et inau-
gurent en 1959 un petit sous-marin biplace, surnommeé DENISE,
capable de descendre & plus de 350 métres de profondeur (Les
Grandes inventions / Volume N°2 ). Aprés plusieurs essais
concluants, Iéquipe crée deux nouveaux submersibles qu'elle
baptise les PUCES DES MERS. Ces deux mini sous-marins sont
extrémement maniables et peuvent supporter une pression
de 500 métres de profondeur. Leur mobilité est nettement
supérieure & celles des bathyscaphes et autres sous-marins (Les.
Grandes inventions / Volume N°3 ). A maintes reprises et au
cours de nombreux exercices, les PUCES DES MERS prouveront
leurs capacités et performances : 'un deux consistera  simuler
une panne de I'un des mini sous-marins, a plus de 400 métres
de profondeur. Une situation particuliérement angoissante sile
matériel de secours rvest pas adapté. Cachée dans une grotte, la
PUCE DES MERS est d'abord repérée par sa jumelle. Elle est

* Bathyscaphe : appareil sous-marin autonome pour lexploration des g
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ensuite arrimée par le biais d'une pince a 'autre soucoupe, puis
remorquée jusqu'a la surface. L'opération est périlleuse mais
concluante.

Le commandant Cousteau ouvre & nouveau la voie du progrés
et permet a la recherche scientifique d'améliorer ses capacités
dexploration. Depuis, la technologie n'a cesse d'évoluer. En
1984, lentreprise toulonnaise IFREMER congoit le NAUTILE, une
station d'observation mobile, qui permet de descendre jusqu’a
6 000 métres de profondeur. Armé de deux bras latéraux, le
NAUTILE peut manipuler, mais aussi récupérer des objets et
échantillons. I sera utilisé & maintes reprises, sur différents lieux
de naufrages, comme celui de la plateforme d'exploration du
Titanic en 1987, et plus récemment, en 2003, sur celui du
Prestige ou il permet de colmater quelques fissures de la coque
du pétrolier, Le NAUTILE a d'autres cousins homologues, dans
différents pays : ALVIN aux Etats-Unis, SHINKAT au Japon et MIR
en Russie.

L prochaine grande avancée technologique

serd celle tonomes

Immergés & de grandes profondeurs, les ROV (Remotely
Operated Vehicles) peuvent effectuer des missions de longue
durée et de grande précision. L'un d'eux, le DOLPHIN 3K japonais,
surveille 'activité a plus de 3 000 métres de fond. Commandés
depuis la surface, ces robots peuvent

travailler nuit et jour, dans les

environnements les plus hostiles.

Grace aux spécificités
techniques de leurs nou-
velles  machis
constructeurs.
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Deux tragiques destinées

le Britannic
et 1eT1tan1c

Le plus grand musée du monde git sous
I’eau, dans P’anonymat et le secret des
profondeurs. Depuis P'antiquité et la
naissance des toutes premiéres grandes
embarcations, batailles, pirateries ou
tempétes ont emporté par le fond, des
milliers, peut-étre méme des centaines de
milliers de navires. Nul ne sait combien
elles sont A parsemer les abimes mai

1'y a plus de cinquante ans, les seules épaves
Ire(ensées sur les cartes marines, étaient celles
des bas fonds et celles au relief émergé. Depuis les années 50, et ce grace au Commandant Cousteau, les techniques d'exploration
sous-marine n'ont cessé de progresser, En 1952, 'équipe remontait des fonds de la Méditerranée les premiers vestiges romains,
livrant une part de I'histoire encore inconnue.

ujourd'hui, la technologle franchit des frontidres extraordinaires. Les grandes profondeurs exposent enfin e
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| faudra attendre 1985 pour que soit enfin découverte I'épave du
Titanic. Aprés plus de 40 années de recherches, commencées peu
aprés la Seconde Guerre mondiale, une équipe franco-américaine
dirigée par Jean-Louis Michel et Dr Robert D. Ballard localise enfin
I'épave. Les deux morceaux de sa coque reposent & 3 950 meétres de
fond. Pendant I'année qui suit, le sous-marin Alvin inspecte 'épave et
rassemble prés de 40 000 photos et plus de 1500 heures de films.

e Titanic et le Britannic étaient tous deux destinés 3 la méme
L arriére commerciale de transport de passagers, entre Southampton
et New York. Paquebots de luxe, réputés insubmersibles, leurs coques
étaient un modale de sGreté alliant modernisme et technologie

etour sur le naufrage du Titanic :le Titanic est achevé le 31 mars de

Iannée 1912. Quelques jours plus tard, il quitte Southampton en
direction de Cherbourg puis de Queenstown en Irlande, ou l fait escale
et accueille ses tous premiers passagers. Le 11 avril, le Titanic largue les
amarres sous un tonnerre d'applaudissements.

! bord, la féte bat son plein trois jours durant. Musique, festivités,

repas dansants, rien ne prépare les passagers  la tragédie de la

Soirée du 14 avril 1912, Peu avant minuit, 3 300 milles au sud-est de Terre

Neuve, une forme sombre se dessine a I'horizon : iceberg droit devant | ».

Le Titanic change de cap, mais il est trop tard. Il heurte fimmense masse

de glace qui déchire les flancs du paquebot en dessous de la ligne de

flottaison ; 'eau glacée s‘engouffre dans les compartiments avants. Dans

les minutes qui suivent, le capitaine lance les premiers signaux de détresse et réunit les passagers sur le pont. A bord,
2 200 personnes, dont 885 membres d’équipage, et pas assez de canots de sauvetage | Femmes et enfants sont embarqués.
Le capitaine émet un nouveau message de détresse, en employant un code télégraphique de 3 lettres :5.0.5 [save our souls / sauvez
nos dmes]. Trois navires répondent & 'appel, mais seul le Carpathia parviendra sur le lieu du drame, quelques 4 heures aprés
le naufrage.

L3
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ajoute sa part de mystére, mais il ne manque pas
de rappeler que le squelette inerte du navire n'est
pas le seul naufragé. Des hommes, des femmes,
parfois méme des enfants ont suivi le bateau
dans les abimes.

e naufrage du Titanic, admirablement mis en
Ls(hne dans e film de James Cameron, est cer
tainement le plus connu du grand public. Si I'his-
toire est quelque peu romancée, elle laisse intacte
la violence des émotions et la torpeur qui accom-
pagne les pertes humaines. Mais le Titanic, affrété
par la White Star Line et construit dans les chan
tiers de Harland & Wolff & Belfast, avait aussi deux
petits fréres, le Britannic et I'Olympic.

e destin du Britannic est tout aussi tragique que celui du Titanic. Construits a quelques années d'intervalle, les deux
paquebots jumeaux ont étrangement subi le méme sort.

forigine baptisé le Gigantic pour illustrer sa démesure, e Britannic est inauguré le 14 juin 1914. 1l mesure 275 métres

de long pour 28 métres de large. Tout aussi luxueux que le Titanic, il est conu pour transporter des passagers sur la
iigne transatlantique Southampton - New York. Son voyage inaugural, prévu au printemps 1915, est brutalement annulé.
LEurope est sous les feux de la Premidre Guerre mondiale et le Britannic est réquisitionné par I'Amirauté [conseil
supérieur de la marine] pour servir de navire hopital. Sa coque est repeinte en blanc, habillée d'une bande verte et de
3 croix rouges sur chaque flanc. Les cabines luxueuses et les salles de réception sont transformées en dortoirs et en salles
d'opérations. Le 12 décembre 1915, le Britannic est prét a endosser ses nouvelles fonctions.

| effectue d'abord plusieurs voyages entre I'Angleterre et la mer Méditerranée, rapatriant & chaque fois prés de 3 000

blessés. On le surnomme alors « His Majesty’s Hospital Ship Britannic ». En 1916, aprés une année de loyaux services,
il est rappelé  ses fonctions de navire commercial. Mais deux mois plus tard, les conflts siintensifient, et le navire retourne sur
le front des blessés.

€21 novembre 1916, le Britannic navigue en mer Egée, prés de Kéa, une fle grecque de archipel des Cyclades. l fait
beau et le soleil de Iautomne méditerranéen se léve. L'équipage prend un petit déjeuner. Soudain, une explosion
secoue le navire ! Puis le calme, sourd, étourdissant et terrorisant, s'installe pendant plus de 30 secondes. 55 minutes suffi-
ront au navire pour couler, La proue s'est ouverte sous limpact et 'eau s‘engouffre par 'avant. Le capitaine Charles Bartlett
tente de mener son navire aux abords de I'ile pour I'échouer. Mais en vain... La proue s'enfonce et touche letmd.wa

33 perdent la vie, aspirées par le reflux de la gigantesque coque qui Senforice Le capt
le navire. Heureusement, il ne transportait miwm blessé...
<y v 5 &
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Le lagon des

(::::erdu Pacifique :longitude 150 degrés Est lati-
7 degrés Nord. Le Hopeful, un vieux remor-
queur appareillé pour cette nouvelle expédition,
transporte Féquipe de la Calypso vers un groupe
dles de la Micronésie, dans un lagon devenu cime-
tiére de guerre. Le 16 février 1944 au matin, un pre-
mier raid aérien de 70 avions de chasse américains,
bombarde les terrains daviations des Japonais.
Le lendemain, la lotte navale est 3 son tour torpillée.
Deux jours suffisent a anéantir 'une des plus impor-
tantes base de la Marine Impériale du Japon. Plus de 30 épaves gisent par le fond,
dont 8 navires de guerre, 3 pétroliers et 19 cargos que Féquipe Cousteau explorera en
480 plongées, pendant plus de 2 mois. Sur terre, ou non loin de la surface les vestiges
de cette violente bataile contrastent avec la beauté du paysage.La rouille sest emparée
des tbles et des carcasses dépouiliées. Dans Ieau, ce cimetidre marin prend les allures
dune féerie de couleurs.Les coraux ont élu domicile sur les surfaces rigides des épaves,
Les épanges et les algues accompagnent e ballet des nuées de poissons exotiques.
Au fond, Phistoire de la guerre se raconte autrement. Les épaves semblent livrer des
souvenirs chargés d‘émotions. Des hommes ont marché sur ces ponts, d'autres ses
sont penchés 4 ces balustrades | Tous ont péri dans [absurdité.Sila mer efface lente-
ment ce mémorial sous-marin, elle aisse intacte la vaisselle des cuisines, un labora-
toire médical, des chaises roulantes soigneusement empilées. £trange spectacle au
milieu de la luxuriante faune marine ! Plus loin, dans la partie la plus profonde du
lagon, Féquipe découvre Iépave du plus grand navire japonais. Il git a plus de 90
metres de fond, un seuil décisif pour une plongée, surtout que le Hopeful r'est pas
équipé de la chambre de décompression | L'équipe se prépare méticuleusement.
Langoisse monte. Chacun sait que la moindre erreur ne pardonnera pas. Arrivés & 80
métres, ifs pénétrent le royaume de la narcose et de la confusion. Chacun veille sur
Fautre et guette les premiers signes de danger. Soudain, Philippe Cousteau se sent
1éger Il se croit sous Feffet  hallucinations :une main semble saccrocher 4 sa jambe |
Ce quil découvre est un paysage de cauchemars : & ces profondeurs, le manque
d'oxygene a gardé les victimes presque intactes. ll est temps de remonter..

nigme du Britannic

g tannic navire hepial angias e e umeas
u_Titanic, entame son  sixiéme voyage.
I navigue en Mer Egée, dans le chenal de Keéa. Il se
rend sur les lieux de la campagne des Dardanelles
{1 Guerre mondiale] ou les alliés viennent
de subir une cuisante défaite contre Allemagne
et FAutriche-Hongrie. Dans la_matinée du 21
novembre 1919, une violente explosion souléve e
navire. Quelques instants plus tard, il commence &
sombrer! Le personnel de bord sengouffre dans les
canots de sauvetage. Mais le Britannic gite et ses puissantes hélices jailissent de
Ieau, brassant un courant infernal, attirant les petites embarcations dans ses sillons,
réduisant tout en poussiére. 1 136 membres de Féquipage furent sauves, 30 périrent..
Que sestl passé ce jour |a ? Le Britannic a-t-l heurté une mine, a-tl éé torpillé par
Fennemi, transportait-il secrétement des armes de querre ? L'énigme demeure
encore.Le commandant Cousteau emprunte le méme chemin de navigation que le
paquebot Britannic, réputé insubmersible. Lépave est localisée, non loin du chenal
de Kéa. Une premitre plongée de reconnaissance & bord de la soucoupe plongeante
dévolle limmense carcasse du navire, couchée sur le flanc.l git dans un sommeil
sans réve, 3 plus de 112 métres de fond ! A cette grande profondeur, chaque plongée
exige une obéissance totale aux régles de sécurité. Un mélange oxygéne, azote et
hélium est spécialement étudié pour cette expédition. Les hommes se lissent couler
rapidement, franchissent le mur du froid et pénétrent le monde des ténébres. ls ne
pourront rester 4 cette profondeur que 15 minutes, aprés quoi, une tourelie de
décompression les accueillera pendant 2 heures et 45 minutes. Sous la lumiére des
projecteurs, 'épave longue de 300 métres révéle les demiers instants du naufrage.
A Fintérieur, 15 000 lits d'hopital s'enchevétrent péle méle, aujourd'hui envahis par
dautres occupants. Eponges,algues et coquillages rongent doucement le squelette
du navire. A favant, e trou géant de Ia proue et les toles déchiquetées évoquent

nce de Fexplosion. La zone dimpact semble bel et bien indiquer que le
2 heurté une mine. |l n'était donc autre que ce quil prétendait :un navire

Lé

o ,,J—r;—i

perdus

FICHE TECHNIQUE

Année : 1970
Durée : 46 minutes
Réalisation : Philippe Coustcau

ierre Vaneck

Commentaire :
Musique originale : Paul Glass
Production : Jacques-Yves Cousteau et
Marshall Flaum

© 1990 The Conmteau Socety. I / Amara

FICHE TECHNIQUE

1977
Durée : 56 minutes.
Histoire originale : Jacques-Yves Cousteau
Commentaire : Théodore Strauss

Année :

Musique originale: Elmer Bernstein
exécutée par le Royal Philamonic Orchestra

© 1977 L Fonduken Conmens { Amap en scciains svec Le Comere Orec
daFile, TFI, KCET Low Avgvio ot Bovris Avbes Gk
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Vol vari Te “temps d’un nouveau voyage sous la mer, au caeur d'un patrimoine culturel qui
‘apphrtient.d personne, si ce n'est & ses victimes et & son linceul : les épaves.

Ces deiix dosumentaires du commandant Cousteau nous transportent dans un monde d'émotions

tantdt fascinantes, tantt éprouvantes. La vie qui s'organise autour des vestiges de navires

- naufragés estune magie de couleurs et d’espéces marines. Pourtant, le squelette de chaque épave
rappelle aux derniers instants de terreur des victimes, & la vie qui s’est échappée brutalement.

Il n'existe aucun recensement du nombre d'épaves qui tapissent les fonds marins de la planéte,
£n dehors de celles déja découvertes. On les estime grossiérement & plus de trois millions,
certaines datant des civilisations anciennes, d'autres remontant aux siécles derniers.
Le développement des techniques d'exploration a rendu accessible I'exploitation commerciale
de ces vestiges marins. Les dix derniéres années ont vu e pillage des épaves augmenter
considérablement, détruisant des sites archéologiques d'une valeur irremplagable.

Le droit international de la mer, régi par la Convention des Nations Unies, ne permet pas d'assurer

la protection du patrimoine culturel aquatique. L'UNESCO définit ce patrimoine par toutes traces
d'existence humaine présentant un caractére culturel, historique ou archéologique, immergées partiellement ou totalement, depuis au
moins 100 années. Il devient aujourd'hui urgent d'adopter un instrument juridique universel qui permettra de le préserver.

La convention de 'UNESCO prévoie d‘appliquer plusieurs principes : en premier lieu, aucune épave ne pourra étre I'objet d'une
exploitation lucrative. Chaque nouvelle découverte devra étre notifiée avant d'étre autorisée. Toute intervention sur site devra faire
appel & des techniques non destructrices et veillera a ne pas déranger les restes humains ou les lieux sacrés. Enfin, une coopération
internationale, compte tenu de la difficulté d'attribution de « propriété » des épaves, est vivement encouragée.

Deux tragiques destinées Vos deux épisodes
le Britannic et le Titanic page 12

pages 3-6
O “‘ »

des grandes ‘
Jacques Piceard

§ i fon duxn "
W D 7

Lexplg

explorateur des abysses

Opération Truk
nom de code “Grélon™
page






OEBPS/Images/0005-scan-0005-kcc.jpg
DOSSIER

Lorsque découvertes, les épaves sont sauvagement pillées, démantelées, afin d'extraire tous les
objets A forte valeur marchande. Certains se frayent méme un chemin & I'explosif, dénigrant tout
Iintérét historique et archéologique des vestiges.

insi I'histoire se répéte : le Britannic, réputé insubmer
As-mv tout comme son jumeau le Titanic, git au fond de
feau. Que s'est-il passé ? Comment un tel paquebot, congu
avec une double coque d'acier rivetée, élaborée avec des
compartiments étanches, a-t-il pu couler aussi rapidement ?
Les spécialistes de I'époque alimentent le débat de
nombreuses théories ; la plus probable semble tre liée aux
hublots ouverts. L'eau se serait engouffrée, ne permettant
pas la fermeture des sas étanches. Mais une autre question
demeure : quelle est la véritable cause de I'explosion ?

es hypothéses se dressent & nouveau, partagées entre

mine flottante et attaque d'un sous-marin allemand.
Les U-Boats étaient en effet particuliérement nombreux
dans cette zone territoriale. Mais le statut de navire
hopital du Britannic et sa robe blanche habillée de croix
rouges, n‘ont pu étre ignorés par 'ennemi. La Convention
de Genéve, signée en 1864, protége le sort des blessés et
<a aussi, nul 'est sensé l'ignorer !

Les pirates des temps modernes

- Les mers et les océans abritent le plus grand musée de tous les temps. Le progres des techno-
logles d‘exploration a ouvert la vole d'une nouvelle forme de piraterie : celles des fonds marins. - #98
Il n’existe en effet aucune législation internationale qui puisse prétendre A proscrire I'exploitation ng: |
commerciale d’'une épave. La seule protection demeure encore celle des grandes profondeurs.

1976, Jacques-Yves Cousteau décide de retrouver I'épave du navire pour tenter d'élucider le mystére. Les plongeurs se prépa
E rent & une descente en eau profonde. Le commandant Cousteau se joint & eux et réalise 66 ans, la plongée la plus profonde

Mise 3 I'cau du Britannic, 3 Belfast en 1923

dé sa vie. Le Britannic est couché sur son flanc droit, sur un fond pentu, entre 85 et 120 métres de profondeur. La proue révéle une
ouverture béante, qui scinde la coque jusqu'aux soutes a charbon. Lexplosion semble s'étre produite de lintérieur vers I'extérieur.
Les plongeurs inspectent les entrailles du navire. Le commandant Cousteau est convaincu que ce nest pas une torpille, mais Une mine
Gui:a heurté la coque. Quoi quil en soit, aucune des deux naurait pu prétendre  couler le navire aussi napldemnw\nn
parsénient les alentours de I'épave. Soudain, tout séclaircit. Uexplosion s'est étendue auk
de houiljé, réant un second foyer et une implosion de la coque avant, Les tdles






