
























OEBPS/Images/0005-livre-c-0007-05-kcc.jpg
A 7 heures du matin, aidé par des
pousseurs, le navire commence sa
remontée de la Seine. Quelques
sueurs froides | Le passage de
plusicurs ponts ne peut s'effec-
tuer qu'avec une marge de 10
centimétres.

Du Shogun a la galére

De gros travaux sont ensuite
entrepris et modifient fondamen-
talement sa silhouette. Nomadic
retrouve son nom d’origine et se
métamorphose  successivement
en salon de en
bureaux pour une maison d'édi-
tion, en salle de cinéma, en res-
taurant baptisé d’abord Shogun
puis Le Colonial, et enfin Le
Transbordeur du Titanic.

11 y a trois ans, les autorités du
port de Paris suspendent son
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exploitation et exigent que  \gy, o/ surtour, les res-
Pancétre passe en cale séche T-NAZ ponsables de la

afin que soit sérieusement ana-
lysé Pétat de la coque. Pour cette
raison, il quittera cet été son quai
parisien et séjournera dans un
chantier rouennais.

11 ne retrouvera peut-étre jamais
La Scine, car une demande de
classement aux Monuments his-
toriques est en cours d'instruc-
tion aux Bitiments de France. Et,

Cité de la mer de
Cherbourg projettent de récupé-
rer Nomadic... Restent & trouver
les financements. u

Danies. HILLION

Toute personne intéressée par Nomadic
peut consulter le remarquable site
internet de Fabrice Vanhoutte et

Philippe Mélia qui préparent un ouvrage
sur ce navire : www.nomadic.fr.st.
Le livre est prét et la couverture dessinée
par le peintre Jacques Mignon...
Ne manque plus qu'un éditeur. Avis |
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Royal Ni
Jors d'une esca
le 4 Porsmouth.
Elle Putilise comme
patrouilleur et dragueur
de mines. De cette pério-
de militaire, le navire sort
en mauvais état, mais finit
par retrouver Cherbourg.
Aprés de sérieux travaux,
il reprend ses missions de
transbordeur. A cette
époque, les aména
ments nouveaux du port
permettent @ tous les
paquebots de venir 4

quai. Aussi, le vieux
transbordeur n'intervient
qu'épisodiquement, lors-
qu'un paquebot rencontre
des difficultés. En novembre
1968, par &
d'une violente tempéte, il prend en
charge les passagers de Queen
lizabeth II, de la Cunard. Ce sera
le dernier transbordement de sa
carriére.

mple, au cours

L'actuel propriétaire  En mai 1940, de retour
de Nomadic, Cherbourg, il embarque des ce:
Yvon Vincent, taines de soldats & destination de
au pied de 'escalier  la Grande-Bretagne. En juin
d'époque du transbordeur. 1940, il est réquisitionné par la

Nomadic, tel qu'il se présente aujourd’hul,
a deux pas de la Tour Eiffel : ce navire bien fatigué ?
attend une hypothétique restauration.

Mis en vente en 1969, il est
racheté par un certain M. Spinewinn
qui le fait naviguer quelques
années pour son plaisir, avant de le
jusquau port de
Conflans-Sainte-Honorine, sur la
Seine. Ses superstructures sont
démontées. 1l est méme victime
d'un pillage. Le cuivre et le laiton
ainsi qu'une partie du
grand escalier. Puis, un jour de
1974, Yvon Vincent, agent immo-
bilier, le rachéte et Pinstalle sur les
berges de la Seine & Paris.

La remontée du fleuve n'est pas
une mince aventure ! Pour passer
sous les ponts, Iensemble supé-
rieur du transbordeur est découpé
et les cales lestées de 800 tonnes
d'cau afin de Ienfoncer au maxi-
mum. I perd ainsi 50 cm de tirant
dair. C'est trop ! Son tirant d’eau
augmente et il touche le fond. Le
départ étant prévu le lendemain,
18 octobre 1974, il faut décharger
pendant la nuit les cales trop
pleines.

remorquer
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e dimanche 14 avril 1912,

Iogre Titanic faisait naufra-
Lge, au cours de son voyage
inaugural, engloutissant avec lui
1503 passagers. Les paquebots
géants de ce début de XX siécle,
trop gros pour entrer dans les
ports, devaient recourir & des
navires transbordeurs qui leur
étaient dédiés. Ils assuraient la
navette entre le quai et le paque-
bot. Nomadic, le Petit Poucet cher-
bourgeois de Titanic, en perdition
sur un quai de Poubli parisien, face
a la Tour Eiffel, s'appréte & féter,
ses quatre-vingt-dix ans. Clest le
dernier navire survivant de la
légendaire compagnic anglaise
White Star. Ces transbordeurs
n'étaient pas des youyous. Avec ses
67 metres de longueur, Nomadic
accueillait un millier de personnes.
Son histoire, écrite dans I'ombre
de celle de Titanic, vaut la peine
d’étre mise en lumiére.

Le petit frére des trois gros

En 1910, Nomadic, tout comme
Titanic, est construit, dans le
méme acier, aux chantiers Harland
et Wolff de Belfast. Basé a
Cherbourg, sa mission est alors de
transborder passagers, bagages et
courriers des trois nouveaux
paquebots géants de la compagnie
anglaise White Star : Olympic,
Titanic et Britannic.

Commandé par le capitaine
Boitard, il arrive a Cherbourg le 3
juin 1911. Il n’accepte & son bord
que les passagers de premiére et de
seconde classe. Aussi ses aménage-
ments intérieurs sont-ils trés soi-
gnés. Les troisiéme classe sont pris
en charge par son petit frére
Traffic.

Au soir du 10 avril 1912, Nomadic
assure le transfert & bord de 274
passagers embarqués depuis la
France pour le premier et ultime
voyage du paquebot.

L'histoire commune de Nomadic et
de Titanic s'arréte 1a, puisque ce
dernier disparait. Orphelin de son
navire-mére, Nomadic poursuit son

vers 1911 ou 1912,

bonhomme de chemin. Lors de la
premiére guerre, les liaisons trans-
atlantiques  sont  suspendues.
Chomeur, Nomadic est mobilisé
par la marine nationale frangaise. Il
quitte Cherbourg pour Brest en
1917 ou il assure le transborde-
ment des troupes américaines
débarquant en France. Démobilisé
en 1919, il reprend son service &
Cherbourg. Le trafic transatlan-
tique est alors particuliérement
intense et Nomadic ne chome plus.
En 1927, son rachat par la
Compagnie Cherbourgeoise de
transbordement ne modifie en rien
ses fonctions : il continue de servir
les grands paquebots avec une
priorité donnée aux unités de la
‘White Star. En 1933, il est & nou-
veau vendu et devient la propriété
de la Société Cherbourgeoise de
Remorquage et de Sauvetage. En
hommage & I'inventeur du port en

Nomadic dans le port de Cherbourg,

au début de sa carriére de transbordeur,

eaux profondes de Cherbourg, il
prend alors le nom d'Ingénieur
Minard.

Queen Elizabeth II,
dernier client

La deuxiéme guerre mondiale sur-
vient. Il est de nouveau réquisition-
né par la marine francaise. En 1939,
l'une de ses premiéres missions
consistera a évacuer les troupes bri-
tanniques réfugiées au Havre.

Toujours a Cherbourg, dames et messieurs en tenue
de voyage, attendent le chargement de leurs bagages
a bord de Nomadic, avant de s’embarquer pour un voya-
ge transatlantique a bord de Titanic ou d'Olympic.
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Lanniversaire du naufrage de Titanic

Logre Titanic et Nomadic,

le Petit Poucet

11y a 90 ans, Titanic faisait naufrage. De trés nombreux
ouvrages et quelques films ont été réalisés sur cette catastrophe.
Mais peu de personnes savent que le navire transbordeur
cherbourgeois Nomadic, qui lui érait dédié, passage obligé
des voyageurs frangais, est toujours vivant et qu’il coule
une retraite misérable au pied de la Tour Eiffel.
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| disparus, comme par exemple |

| JACQUES MIGNON

Cette magnifique peinture
de Jacques Mignon représente
le va-et-vient, en rade de
Cherbourg, des deux transbor-
deurs dédiés 3 Titanic. \
A gauche, Nomadic et  droite,
Trafic.

| Peu connu dans le secteur
maritime, l'llustrateur Jacques
Mignon travaille avant tout
pour I'immobilier, aprés avoir
longtemps exercé dans le secteur
de I'automobile (pour Ferrari
en particulier). |
Il réalise actuellement des

| reconstitutions de paysages 1

| le port de Saint-Nazaire.
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